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1 Innledning

1.1 KW som metode
EnkonseptvalgutredningKVU) er en fagligdligfaseutredning av alternative mater & lgse et behov pa
Konseptvalgtredningener basert pa en systematisk prosessn har til hensikt &urdere ulike lgsinger
og konsepter for starre tiltakDen systematiske tilneermingen er spesielt verdifull i Igsningen av
sammensatte og komplekse problemer, da den gir et strukturert rammeverk for & analysere og vurdere
ulike alternativer Metoden sikrerforutsigbarhetog etterpravbare beslutningsgrunnlagd & utfare
analyser pa en systematisk mate og dokumentere beslutningsgrunnlaget.

KVN-figur

’P Problembeskrivelse
[ ] /7 o —ao
@ Strategiske mal - =3 Krav

(C Behovsanalyse

Mulighetsrom
Konsepter

Alternativanalyse

Anbefaling

Figurl: Hovedtrinni en konseptvalgutredningsprosess

Prosessen starter medl definereet tydeligproblemog fastsette mal for prosjekteErade strategiske
maleneutarbeides deeffektmal, som er grunnlaget fovA- og B@Rkrav til prosjektet Mal og krav setter
rammenefor mulighetsrommetMulighetsrommet blinutforsket gjennomé identifisere mulige
lgsningettiltak ved hjelp avglgendetrinnvisemetode: 1) redusee etterspgrsel/behov?) effektivisee
dagens infrastruktur3) forbedre dagens infrastruktud) nyinvesteringFra lgsningenélir det dannet
prinsipieltulike konseptesominnfrir behov og malDeretter evalueresirkninger (prissatte og ikke
prissatte) akonseptene gjennom alternativanalysér anbefalng om konseptvalg for vider
gjennomfgring av prosjektet.

1.2 Grunnlag for Konseptvalgutredning

Politisk forankring

Faprosjektetble vedtatt gjennomfart Bystyret, PSak 48/22 i 2022med bakgrunn &n innledende
utredning/forstudieav muligheten foetablering av fjellanlegg for parkeringet ble ansett som
ngdvendigmed et forprosjekt fokvalitetssikre materialet fra forstudierga fa et godt nok
beslutningsgrunnlag for det videre arbeidet.

Bystyret vedtolderetter ijuni 2023,PSsak56/23, en tilleggsbevilgning tfbrprosjektet. Hbvedhensikten
var asikre tilstrekkelig kvalitet p& arbeidef et best mulig politisk beslutningsgrunnlag. Véilfére
prosjektet nok midler til & gjgre gode undersakelser i tithige reduseres risikoen for feilinvesteringr.

Vedtakene er gjengitt i kapittel 3. 5 Normative behov
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Rammenfor utredningen

Konsepvalgutredningen inngéroppdragfor giennomfaring a¥orprosjekt for parkeringsanlegg i fiell og
boligsoneparkering i Kristiansunior & lgse sammensatte behov og utfordringer er det anlagt en bred og
helhetlig tilnaerming, som ser behovet for parkeringpmiensiellbyromsutvikling i sammenheng med
pagaende byutviklingbg @vrige samfunnsbehaelatert til demografi, kollektivtransport og folkehelse
Konseptvalgutredningen skaurdere behovene i sammenhepgg utarbeideog vurdere ulike
konseptlternativersom kan lgs&yensbehovog krav i trdd med kommunens mal og ambisjoner.
Konseptalternativene skalvaluerespa grunnlag aetablerte kravog overordnedeestimater pakostnad

og klimapavirkningRammen fokonseptfaserer beskrevet prosjektets styringsdokument etterkant av
analysefasemle detbesluttet & utvidekonseptfasens omfanfpr & skre at grunnlaget som utarbeides er
tilstrekkeligfor a velge retning foneste fase

oo Oppstart Analyse Konsept Prosjektutvikling Vurdering og  Ferdigstilling
kvalitetssikring
Hensikt Fa oversikt Avklare mulighetsrom Velge refning  Konkretisere l@sninger Vurdere Sammenstille
konsekvens forprosjekt
Akfiviteter Rigging av Geotekniske undersekelser Vurdere Parkeringsanlegg i fell Utarbeide Utarbeide
prosjekt Vurdering av berggrunn B Beskrive tekniske l@sninger og kalkyle, sluttrapport
Sprengningstekniske vurderinger resuhlta‘l 3D-modell for fjellhaller risiko-
Kvalitetssikre —_— usikkerhets- | | Anbefale
. Pakobling til veisystem =BT | modell for
grunniags- Utarbeide = o investerings-

- o Beskrive trafikale lesninger og ' thyaai
dokumenter og Trafikk og infrastruktur LR TET T ICET T e 25 og samfunns-| | U2¥99N.
behov for supplerende) [vurdere forhold fil veisystem, k it = ST elt_arskap og
analyser parkering, kollektiv og sykkel Beskrive Inngangsportaler til byen analyse (T

Y Beskrive |@sning for innganger for Anbefal
. konsept: . n e
;Jﬂt:rheudet styrende i giende med UU Vurdere Kontraki- og
{menter Marked og byutvikling med Plan for overflateparkering LR SETE
FeTr CEET Markedsundersekelser parkering kostnads- Besknive |@sning for parkering i og anbefale forings-
Kartlegge forhold til byutvikling overslag sentrum og boligomrider l@sning sirategi
Output . o o - - _
Styringsdokumenter Gi yse som Lok 1gs-  Samlet fremstilling av lesnings- Kalkyle Sluttrapport
og gjennomfaringsplan for plassering av fiellhaller analyse med forslag med altemativer som med vedlegg
for forprosjekt med Mobilitetsanalyse som grunnlag for helhetlig konsept grunnlag for evalluering og Usikkerhets-
bla: plassering av avkjeringer og alternativ(er) kvalitetssikring analyse —
- Mal og rammer M _ for Samfunns- 9 .
- Beslutningsplan | f;dm;:n;sn:;:: somgrunn- - Fiellihaller analyse presen!asmn av
- Fremdrift og B g - Avkjeringer — forprosjekiet
milepasler Neaermiljgstudie som grunnlag for - Innganger efaling
I ing av inng for - Overflate-
gaende parkering

Fysiske meter

Digitale mater

Q Oppstarismate

O Befaringer

O Konseptworkshop

Konsekvensvurdenng O Presentasjon O

0 o o o o o 0o oo oo oo o o o o o

Figur2: Prosjektets aktivitetsplan med sammenheng mellom faser, aktiviteter og leveranser.

| forbindelse medienneutredningen er det fremkommesignaler om at kommunens gkonomi er

anstrengt og at et parkeringsanleggommunal regtrolig ikke kan realiseres fgr om noen ar. Denne
usikkerheten forsterker viktigheten av & ha et solid kunnskapsgrunnlag som forutsetning for konseptvalg,
og riktig dimensjonering av et eventuelt anlegg, slik at investeringen ikke far negative virkninger pa
kommunens gkonomi og gvrige tjenesteproduksjon. Betydelige investeggsapitalkostnaderog

faringer om at anlegget skal betale seg selv, gir haye krav tildpelgigller gkte parkeringsavgifter for at
prosjektet skal bli gkonomisk baerekratftig.
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Organisering og styring av utredningen
Konseptvalgutredningen faglger prosjektorganiseringen som er besluttet for forprosjektet og illustrert i
figur 3under.

Politisk ledelse

Styringsgruppen
og Prosjekteier

Kommune- .
i
|

I
| Prosjektledelse |
B e Kristiansund kommune o il
Erlend Lund Tveekrem
Havard Szelemyr

Kristiansund kommune
Team Advansia

Prosjektledelse
Advansia/AFRY

Einar Kindem
Thomas Forslund Johnsen

Felles prosjektgruppe

Kvalitetssikring

Bygg- Samfunn og Eksterne
og geoteknikk infrastruktur samarbeidspartnere

Figur3: Viser prosjektets organisasjonskart med sentrale grupper og forankringslinjer

Kortfattet beskrivelse av de viktigste rollenprosjektorganisasjonen (rollene er beskrevet mer utdypende
i prosjektets styringsdokument):

Syringsgruppenog prosjekteier

Styringsgruppen skal fgre tilsyn med at forprosjektet er organisert pa en hensiktsmessig méate og skal
lgpendevurdere kommentere, odesluttedet somlegges frem frarosjektgruppen. Statusrapport fra
prosjektgruppen tiktyringsgruppen gjgres ved hver faseavslutning.

Arbeidsgruppen

Arbeidsgrupperbestar awlike fagpersonefra blant annet kommuneadministrasjonen, fylkeskommunen
og Kristiansund parkeringArbeidsgrupperer opprettet spesifikt for dette prosjektet omvolveres
lzpende i prosjektet og bistar med informasjog fadige vurderinger

Felles prosjektgruppe

Felles prosjektgruppatgjar den operative prosjektledelsen bgstar av 2 ressurser figristiansund
kommuneog 2 ressurser fra AdvansRrosjektgruppenedes av Advansigeosjektleder odhar helhetlig
ansvar for a gjennomfgre forprosjeknkludert KVU) tradd medfgringer og rammer angitt i prosjektets
styringsdokument@vrige fagressurseom inngar i konsulentteamé¢Bygg, Geagkonomi, Baerekrajt
rapporterer tilAdvansias prosjelddelse.
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2 Problembeskrivelse
2.1 Metode

Utgangspunkt for prosjektet er dtristiansund kommune opplever at det finnes for fa tilgjengelige
parkeringsplasser tilknyttet sentruridette medfgrer utfordringer for naeringslivet lokalisert i sentrum,
brukere av sentrum og beboere som bor i sentrum. Kontinuerlig «letetrafikk etda$d» er negativt
miligmessig for byen, bade nar det gjelder & bruke sentrum, men ikke minst for mijiget opptar

mye plass i sentrum som heller bar utvikles som byrom med kvaliteter som legger til rette for en mer
levende og attraktiv by.

Gjennom analysefasen blegblemstillingere kvalitetssikretog sett i sammenheng mezhdre
utfordringer og muligheter som bergrer sentrumsutviklingen i Kristiansuthnskap fra&n rekke
relevante planer, prosjekter og strategier er sammenstilt og supplert med ny informasjon innhentet
gjennom intervjueregne undersgkelser, befaringer og mgter/workshops med relevante aktgrer og
interessenter Analyserapportergir en bred tematisk giennomgang problemstillingene som
prosjektet skabergre, inkludertsentraletema som trafikkavvikling, grenn mobilitefeologi,

demografi og kulturminneverrsamtkonsekvenser av den pagaende byutviklingen i sentrum
Problembeskrivelsen i dend@nseptalgutredningenbyggerpavurderingene som er sammenfattet i
analyserapporten.

Kartlegging aparkeringsituasjonen er gjennomfgrt i trad meéttransportgkonomislastitutts (T@1)
beskrivelse av «grunnlag for utforming av parkeringsstrategi» (1493/2016), og bygger videre pa denne
tematikken. Kartleggingen av fremmedparkering i boligomraembinert med analyser av

Kristiansund Parkeringggnebeleggsundersgkelser dit sammenet tydeligbilde av dagens situasjon.
Byplanfaglige analyser knyttet til mobilitet og byutvikling er gjennomfert i trad med prinsippene fra
Plan og bygningsetaten i Oslos veileder for stedsanalyser i piayggesaker (2015).

2.2 Bakgrunn og historikk

Tabelll: Kronologisk oversikt over sentrale prosjekter/dokumenter som omhandler parkeringssituasjonen i Kristiansund

Arstall ' Prosjekt | Behov Lgsning

2000 Parkeringsprosjekt i Kristiansund sentrum har ikke Kort sikt:Redusere antalgratisplasser
Kristiansund sentrum i dag et nevneverdig neer sentrumFlere avgiftbelagte
(Grgner) parkeringsproblenpga lavt plasserinnfgre boligoneparkering i

belegg og mange tilgjengeligg sentrumsneere boligomrader.
plasser sammenlignet med

andre byer@nske om & Lang siktParkeringshus Storkaiaf@r
frigjgre gateareal til andre inntil 300 biler «Kansannsynligvibare
formal. oppnas vecn radikabegrensing pa

andre lett tilgjengelige
parkeringsplasser».

2007 Parkeringspolitisk plan Behovfor nye Parkeringsanleggfordeling pa flere
biloppstillingsplasseved full anleggslik at gangavstander blir
fremtidig utbygging av akseptable.
sentrumsomradetDvs et
anslatt undeskudd p&ca.
1600parkeringsplasser i
sentrum

2017 Parkeringspolitisk plan Ikke fastsat{«Det ma ses pa | Parkeringsanlegg i fiell eller

(ikke vedtatt) gnsket antall nye parkeringskjeller under bakken (ikke
parkeringsplasse). gnskelig & bandlegge areal i sentrum
med parkeringshus oppa bakken).
Alternativt delvis nedsenket
2021 Sentrumsplanen Nye parkeringsanlegg i Parkeringsanlegg i fiell, parkeringskijell
(planbeskrivelse) sentrum (ikkekvantifisertg eller parkeringhus
usikkerhet knyttet til behov og ParkeringsbestemmelseParkering
utforming) opparbeidetifm. utbyggingbar som
hovedprinsipp lokaliseres i kjeller/lunde
terreng.
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2021 Skisseprosjekt @nsket kapasitet000¢ 2000 | 6 haller (totalt 1500 m) og to tunneler
parkeringsanlegg i fiell plasser (totalt 1000 m) inkl forbindelse
(notat).

2019 2022 Forstudie kalt Behov: 2 x 900 = 1800 plassg Fokus p&entrumsutvikling spesielt i
«Forprosjekt for & takle nasituasjonen. omradet mellom Kongens plass og

Parkeringsanlegg i fiell og| Fremtidig trafikkvekst skal tas| Devoldholmen
boligsoneparkering» (NB! | med andre transportmidler

Prosjektet er gitt tilskudd Dagens situasjon handteres med &
fra MRFK gjennom bygge parkeringsanlegg i fiell (to
prosjektet «Byen som separateparkeringshaller) og innfare
regional motor 2019 for & boligsoneparkering.

bidra til

sentrumsutvikling). Grgnn mobilitet: All vekst i
Sluttrappport 20190093. persontrafikk skal tas med kollektiv,

sykkel og gange (jfwllvekstmal i
Nasjonal transportplariNTP).

Tabell 1 ovenfor viser at det gjennaie siste 25 arene er gjennomfgrt en rekke prosjekter som
vurderer fremtidig parkeringsbehov elgsninger for Kristiansund sentrum. Flere lgsninger har vaert
vurdert, inkludert parkeringshus pa Kirktomta, parkeringskjeller under Kongens plass og ulike
alternativer for fjellanleggl flere av prosjektene har det veert pekt pa for darlig kunnskapsgrunnlag og
at det er stor usikkerhet knyttet til behov og utformiag et eventuelt parkeringsanlegg

| 2000 ble det utarbeidetn rapport som konkluderer med fglgendeKristiansund sentrum har ikke i
dag et nevneverdig parkeringsproblem pgvt belegg og mange tilgjengelige plasser sammenlignet
med andre byes. Foreslatt Igsning pa kort sifdr a frigjgre gateareal til andre formal varédusere
antall gratisplasser naer sentryratablere flereavgiftsbelagte plassepg nnfgre boligsoneparkering i
sentrumsnzaere boligomradePa lang sikt ble det pekt pa muligheten for ataére et parkeringshus

pa Sorkaia 3 for inntil 300 bileMen som det ble papekkKan sannsynligvis bare oppnas ved en
radikal begrensing pa andre lett tilgjengelige parkeringsplasser».

Sentrumsplanetfira 2021 &pner for ulike typer lgsninger som parkeringsanlegg i fiell, parkeringskjeller
eller parkeringshus, men papeker samtidig at behovet ikke er kvantifisert, og at det er usikkerhet
knyttet til behov og utforming.

Sluttrapport20190093 «orprosjekt parkeringsanlegg i fiell og boligsoneparkeriigwedtatt i

Bystyret i2022 Denne forstudiensom for gvrig fikk tilskudd av fylkeskommunen gjennom BRM (Byen
som regional motor) satsingeanbefaler to separate parkemgsanlegg fjell med til sammen 1800
plasser og innfgring av boligsoneparkerirfgr & l@se ndsituasjonerrorstudierpeker samtidig pa at
framtidig trafikkvekst skal tas med andre transportmidleg har stort fokus pa sentrumsutvikling
forbindelsemed dette arbeideble det ogsa utarbeidet atotat i 2021« kisseprosjekfor
parkeringsanlegg i fiellsom hadde hovedfokus pdlassering og utforming basert misket kapasitet

pa mellom 1000 og 2000 parkeringsplasisiil.

Prosjekt 2834 «Parkerimgsanlegg i fiell opoligsoneparkering» tablant annetutgangspunkt i de to
signevnte dokumentene
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Figur4: VenstreForeslatte lokasjoner for parkeringsanlegg i fiell for 1800 bHerprosjekt parkering i fiell og
boligsoneparkering, 2ZP). Hayre: Innsideav et parkeringsanlegg i fiell pa Tolmen i Arendal (Veidekke).

Ideen ominnfaring awboligsoneparkeringordning som sikrer beboere tilgang pa offentlige
parkeringsplassei)Kristiansund utlgper fraParkeringsprosjekt i Kristiansund sentrum»Ze90.Her
beskrives boligsoneparkering som et middel for & sikre tilstrekkelig belegg og gkonomi i et nytt
parkeringsanlegg i fiell ved & fierne muligheten for & parkere gratis i boligsBe¢nvar ogsa allerede
da et uttrykt gnske om & frigjare gateareal til andre formal.

| dette prosjektet vektleggeisenna starre gradndre hensyrsom begrunnelse for innfgring av
boligsoneparkering: &ovknyttet til sentrumsutvikling, nye byromskvaliteter bgnsyn tiltrivsel,
trygghetog bokvalitetfor beboele i sentrum.

Gjeldende parkeringspolitisk plan ble vedtatt i 20D&nne planen skisserer et anslatt behov for 1600
nye parkeringsplasser i sentrum «ved full fremtidig utbygging i sentrumsomrédet-er ikke

naermere vurdert om dette behovet skal lgsaser eller under bakken, men det er antydet en

fordeling pa flere anlegg slik at gangavstander blir akseptable. Utkast til parkeringspolitisk plan fra
2017 (ikke vedtattyier ikke noe om kvantifisert behov for nye plasser, men skisserer en lgsning med
parkeringsanlegg i fiell eller parkeringskjeller under bakken. Dek&enskelig & bandlegge areal i
sentrum med parkeringshus oppéa bakkens.

Kristiansund kommune har ingen fremtidsrettet og helhetlig parkeringsstrategi eller oppdatert
parkeringspolitisk plan.

Utfordringer knyttet til at bilen tar for mye plassentrum pa bekostning av byliv og menneskelig
aktivitet har veertforsgktadressert i en rekke planer og utredningsap gjennom arene.
Sentrumsplaenregulerer arealbruken i sentrum og beskriver en ambisjon om et mer levende og
attraktivt bysentrum.Sentrale pemissdokumentesom byromsstrategi og gatebruksplan (ikke
vedtatt) beskriver konkrete behowg forslagknyttet til utvikling av byrom og prioritering av gatebruk i
sentrum inkludert behov ford omdisponee parkeringsareal. Selv orByromsstrategi og
gatebruksplan» ikke inngér blant de vedtatte plandokumentene, skal den likevel legges til grunn for
gjennomfaring av planen og star beskrevet som «under utarbeidelse» i Sentrumsplanen

Figur5: Venstre: Vagekaia som foreslas utviklet som byrom og havnepromeagtee Kongens plass som har
et stort potensiale som byrom i hjertet av Kristiansund.
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2.3 Beskrivelse av asituasjonen

11

Kristiansund har overd sett en reduksjorav aktivitet i sentrum.Farst flyttet mye av neeringsg
havnevirksomhetemt av sentrum Derettervokste Lgkkemyra fram som handelssentrpén
bekostning av handelen i sentruBeboerne i sentrum ergjennomsnitteldreenn i resten av
kommunen Sentrum domineres av asfalterte flater ofjem opptar mye plass i bybilddtade i form
avtrafikkareal og som parkerisglassog byrommene er i liten grad tilrettelagt for opphold, trivsel og
aktivitet. Arbeidspendlere og andre tilreisende til sentrum opplewtdordringer med & finne

parkering mens beboere i senim opplever aparkeringplassene i boligomradene opptas av andre
enn de som bor der

Figur6é: VenstreCampus pa Devoldholmen med sgrvendt torg langs Vagekaiae:Kulturhuset Normorianed
Kongens plass i forgrunnen

Med ny campus pa Devoldholmen og kulturhuset Normoria ved Kongens plass oppstar en ny
dynamikk og gkt aktivitet i sentrum, men ogsa forventning om trafikkvekst og gkt press pa
eksisterende infrastruktur og parkeringskapasitet. Punktene under beskriveredesantrale
utfordringene som er identifisert gjennom anaggsbeidet:
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Kristiansund sentrum hagod tilgang pa korttidsparkering

Vare analyseav parkerigsbeleggref. kap 6 i Analyserappontjser at det«alltid» er mulig & finne
ledig parkering i Kristiansund sentru@ffentlig regulerte parkeringsplassesentrum har et samlet
gjennomsnittlig belegg pa 47 % gjennom dagemavleste time dagnet kl. 13- 14) er 65% av
plassenebelagt. Undersgkelsen viseideresvaertgod tilgjengelighepa korttidsparkering(64%
beleggi travleste timg og parkering i private parkeringsh(B6% belegg i travleste time)
Undersgkelser viser atapkeringshuseneppleves som lite attraktivemedtrange parkeringsforhold
hgyere priselogandre digitale lgsningegnndet offentlige parkeringstilbudet.

23
o %
8 30
Boligsone 43 ‘?
(avgiftsfri) F
34

Parkeringsplasser i sentrum
Regulerte og uregulerte plasser

Om .~

s /7

822 avgiftsregulerte plasser
Kommunal gateparkering
Kommunale parkeringsplasser
Private parkeringshus

Parkeringssoner

Ca 1000 avgiftsfrie plasser
Gratisparkering med vilk3r (tid, HC)
Gratisparkering i boligsonen

Antall plasser per kvartal/omréde

Figur7: Kart fra Analyserapporten som viser alle eksisterende parkeringsplasser i sentrumastemtky
tilgjengelig. Disse inkluderer private parkeringshus, kommunale avgiftsbelagte parkeringsplasser og

parkeringsplasser i boligsonen.
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Sone 3

Boligsone
(avgiftsfri)

Regulerte parkeringsplasser
Beleggsundersgkelse 2023

Sone 4

822 regulerte plasser i sentrum

Gjennomsnittlig belegg er 47%
. Lavt <45% belegg
7 Middels lavt 45 - 57% belegg
AN Middels hoyt 58 - 70% belegg
. Hayt >71% belegg

Figur8: Kart fra analyéérapporten som viser alle regulerte (avgiftsbelagte) parkeringsplasser i Kristiansund. Tallene pa
kartet sier hvor mange parkeringsplasser. Fargene angir grader av gjennomsnittsbelegg per plass.
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Behov for langtidsparkering lgses delvis i boligsonen

Tilgangen pé parkering oppleves satfordrende for tilreisende (arbeidspendlere, brukere av handel,
kultur og tjenester i sentrurm. fl)) til sentrummed parkeringsbehov utover 5 timeknalyser av
beleggsundersgkelséra Aralyserapporterviserimidlertid at sentrum har tilstrekkelig med parkering

i dagens situasjon, men at tiloudet ikke blir godt nok utnytit er mydedig kapasitet pa
kommunens egen langtidsparkeringsplass pa Kirktomta, riknglet pd Gassverktomta naermer seg
kapasitetsgrenserDet er ogsd mye ledig kapasitet i dévate parkeringshusene langs Storkaia.
vurderer at arsaken kan veereanglende sanntidsinformasjon om hvor det er ledig plasngel pa
koordinert regulering av private og offentlige parkeringstilbod attilbudet i parkeringshusene
oppleves somlyrt og darlig tilrettelagt

Fremmedparkering i boligsonen skaper utfordringer i enkelte omrader

Beboere i boligsonen opplever utfordringer med & finne parkering i naerret egen bolig siden
mange av plassene er opptatt av andre enn de som borfoEn(nedparkering)Letetrafikk gir

negative virkninger for bokvalitet og folkehelse. Feilparkerte biler gir redusert fremkommelighet for
utrykningskjgretgy og myke trafikanter og utfordringer knyttet til vinterdrift (brayting/strging).
Utfordringene med feilparkerte bilerestgrstrundt President Christies gate og i omradene vest for
byparken ved sykehuse
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Figur9: Trange gatemed parkerte biler gidarlig fremkommelighet

Sett under ett er kapasiteten i boligsonen sveert goed ca. 1000 parkeringsplasser som pa travleste
tidspunkt gjennom dggnet benyttes a@a.500 parkerte bilerUndersgkelsene viser imidlertid at
enkelte omrader i sentrum har reelle og betydelige utfordringer med fremmedparkerte biler. Dette
gjelderomradet naermest sykehuset i Vestre bydel og gatene réiidinengerskole i @vre bydetef.
kartet nedenfor
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Figurl0: Heyre:Kartet viser konsentrasjon av fremmedparkerte biler i boligsonen i forhold til viktige malpunkt i
sentrum.Venstre: Viseparkeringskonsentrasjon av fremmedparkerte biler og gateligbonen medratis
gateparkering
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Sentrum trengettilrettelegging av byrom, forbindelser og blagrgnne kvaliteter

Kristiansund sentrum er i dag sterkt preget av asfalterte flater, mye trafikkareal og mange mindre
parkeringsplasser. Det er mangel pa treer, vegetasjon og blagranne elementer som bidrar til trivsel,
bokvalitet og folkehelse. Byrommene i sentrum oppleveas soliteere steder med darlig forbindelser
seg imellom noe som gjer det mindre attraktivt & bevege seg til fots gjennom Bgeker, plasser og
torg i sentrum er i liten grad tilrettelagt fdayliv, rekreasjonog opphold Byrommene har en generell
mangel @ sittemuligheter, vegetasjon og elementer som skaper aktivitet og oppholdskvalitet.
Sentrale byrom som Kaibakken og Vagekaia mellom Rftissen og Campus har stort potensial som
samlende byrom for Kristiansund, men er i dagert preget av bélr og trafikk

ela Taog e ;

N& gee l O B
= e wifl & O e
e k- tuct ety t:

By og grgnnstruktur
Byrom og gangforbindelser

®

Grgnne byrom
Urbane byrom
Nye byrom Campus og Normoria
@ Potensial nye byrom
Torg, plasser, gégater
Park, natur, friomrader
Viktige gangforbindelser
*» Manglende gangforbindelse
[ | Ny bebyggelse
B Eksisterende bebyggelse

Terreng - 1 meter koter

- a*® e

Figurll: Kart fra Analyserapporten over de mest sentrale byrommene og gangforbindelsene som bgr ivaretas og
utvikles i Kristiansund sentrum

Kristiansund mangler en prioritert retning for byutviklingen i sentrum

Sentrumsplanersom styrer byutviklingen i sentrurmangler en langsiktig utviklingsstrategi og tiltak
for & styre byutviklingen i trdd med kommunens vedtagtasingsomrader ogmbisjoner. Med
Campus og Normoria utvides sentrum i to retninger og det er behov for tiltak for & knytte nye
utviklingsomrader sammen med eksisterende bykvaliteter i sentrufarbindelse med planarbeidet
ble det utviklet forslag til byromsstrategi og gatebspkan som prioritererutviklingen av byrom, gater
oggandorbindelseri sentrum Disse premissdokumentene inngar ikke i den vedtatte Sentrumsplan
men skal likevel veere retningsgivende for byutviklingen. Det er en utforfimgrosjektet at sentrale
premisser for byutviklingeikke er politisk vedtatt, star oppfert som «under utarbeidelse», og
samtidig skalegges til grunn for gjennomfaring av Sentrumsplarizokumentet Byromsstrategi +
gatebruksplan bgr revideres og vedtas politslik at det bli et operativt planleggingsverktay for
byutviklingen i Kristiansund.
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Forventet trafikkvekst vil skapener kg pa innfartsarene til sentrum

| dag er dekedannelsempa veienenn og ut avsentrum, spesielii ettermiddagsrusbt. Med forventet
trafikkvekst som fglge alampus og andratviklingsgprosjekter er det sannsynlig med gkte
kedannelser arene som kommer.

Svakt kollektivtilbud som edarligtilpasset tilinnbyggerneseisebehov

Manglende helhet og samordning av bubat-, og sykkeltilbudet i Kristiansund har gitt privatbilen et
konkurransefortrinn pa bekostning av grenn mobilitet. Tiloudet er lite tilrettelagt for overgang mellom
transportformer med mulighet for trygg parkeritigr bil og sykkellnnbyggerne i Kristiansund

beskriver busstilbudet som svaklyrt og lite paliteligMange viktige boligomradérar kun 1-2

avganger i timerog er avhengig abussytte for & komme til sentrum. Forskning visertathov for
overgang mellom kollektivmidleagjgr at feerrevelger a benytte tilbudetSundbaten er populzer blant
innbyggernemen begrensede avgangstider, hyppige forsinkelser og mangel pa parkering ved anlgp
gjer battilbudet mindre relevant for arbeidspendlere

Buss

Hyppig busstilbud (6-12 avganger/time)
@vrig busstilbud (0-2 avganger/time)
(=)} Kollektivknutepunkt
P +(+) Bussholdeplass og omstigning
22 L '+ 250 radius fra sentrale holdeplasser
y 'D Mulig innfartparkering

Figurl2: Kart fra Analyserapporten som viser Kristiansunds lokalbussforbindelser. Mange avganger langs RV 70,
men store boligkonsentrasjoner pa Dahle, Innlandet og Karihola m. fl mangler et godt kollektivtilbud.
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Lav andel syklister og lite tilrettelegging

Sykkeltilbudet i Kristiansund er darlig utviklet og det oppldeesnangesom farlig & sykle i sentrum.
Byen har lav andel som bruker sykkel i hverdaditilrettelagte sykkelveier og en lite utviklet kultur
for sykling. Hovdsykkelplanerfra 2014 beskriver et omfattende sykkelveinatten lite har blitt
realisert.Alle sykkelrutene inn mot sentrum deleeiareal med enten fotgjenger eller veitrafikBet

er seerlig behov for & utvikle en trygg sykkelforbindétaesentrum i retning Viadukten
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Figurl3: Kart fra Analyserapporten som viser planlagte sykkelveier jfr. Hovedplan for sykkel fra 2014. Ingen av
forbindelsene inn mot sentrum er ferdig opparbeidet



20-34 Parkeringsanlegg i fiell og boligsoneparkerikgnseptvalgutredning

2.4 Problemanalyse
Sentrum star overfor en kraftigkning i aktivitet i sentrum som fglge atablering astgrre
utviklingsprosjekter som kulturhuset Normoria, @ampus pa Devoldholmen atyikling av
sykehusetPunktene i dette kapittelebeskriver konsekvenser av dagens situasjonurgerer
hvordanforventet utviklingvil kunneinnvirke pade de viktigste problemstillingene som ligger til
grunn for prosjektet

Tilreisendetil sentrum opplever parkeringsilbudet som darligere enn defaktisk er

Innbyggerne i Kristiansudmmuneuttrykker misngye med parkeringssituasjonen i sentrum. |
innbyggerundersgkelsen fremheves elementer som at det er vanskelig a finne plass, haye avgifte
og mangel pa informasjon og tilretteleggirBgleggsundersgkelseiser at Kristiansund sentrum

har tilstrekkelig parkeringskapasitet med dagens bruk og regulering, bade hva gjelder-kayttid
langtidsparkering, ogsa nar man studerer behovet pa delomradeniva (Devoldholmen vs. Kongens
plass). Pa travleste tidspunkt@gnet (kl 13-14) er det i dag en restkapasitet pa 141
parkeringsplassePa ettermiddagg kveld gker restkapasiteten til 341 plass&nalyserapporten

gir neermere beskrivelser @jennomfart innbyggerundersgkelse agalyser av
beleggsundersgkelser

At parkeringstilbudet for tilreisende til sentrum oppleves som darligere enn hva som er faktisk
situasjon kanforklares mednanglendesanntidsinfo om tilgjengelige plasser, lite samsvar i vilkar
mellom offentlige og private parkeringstilbusind og spredte parkeringsplassgyen bilkultur

hvor man helst vikkjare helt frem til inngangsdgra». Pagaende planer og prosjekter i sentrum vil
medfareakt behov for parkeringmen det fremstar usikkert hvorviditehovet blir ivaretatt
giennomnye parkeringsanlegtlknyttet prosjektene Stgrst usikkerhet er knyttet til
parkeringshuset som er planlagt i tilknytningkillektivterminalen pa Devoldholmefpotensiell
nettogkning pa 274 parkeringsplaspeg planlagt parkeringshus ved sykehusgmiténsiell
nettogkning pa 50 parkeringsplassebersom diss@arkeringsanleggene blir etablert vil store
deler av frentidig parkeringsbehov i Kristiansund sentrum veere dekket.

Parkeringssituasjoneni boligsonenskaper utfordringerfor beboerei sentrum

Beboere boligsonen opplever problemer med & finne parkering naer egen bolig siden mange av
plassene benyttes av pendlere og andre tilreisende til sentrum («fremmedparkering»). Dette
skaper letetrafikk og andre utfordringer knyttet til stay, forurensing, trafiklesikkt og redusert
bokvalitet i sentrumFeilparkerte bilebidrar ogsatil darlig fremkommelighet for

utrykningskjgretay ogtfordringer for vinterdrift(brgytingetc.) i trange bygaterUtfordringer

med fremmedparkeringltoligsonen skyldes i hovedsakaditparkering i boligsonen er gratis og
uregulert, og at enkelte boligomréder i Kristiansund ligger tett inntil viktige sentrumsfunksjoner
som sykehus, skole og handelstilbud.
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Figurl4: Venstrekartlagt fremmedparkering per delomrade. Rosa sektor viser antall og andel av tilreisende biler.
Hgyre: Konsentrasjoner av fremmedparkering i boligsdhesirert i «heatmap»

Kartlegging av 1000 parkeringsplasser i boligsonen viser. 2860 av plassene benyttes av
beboere pa dagtidca.450 pa kveldstid)mensca.250 av plassene brukes av arbeidspendlere og
andre tilreisende til sentrumSett under ett vurderes derfor parkeringssituasjonen i boligsonen
som tilfredsstillendeKartleggingen viser imidlertid at utfordringen er reell i enkelte deler av
sentrum, hvor en stor andel fremmedparkering gir redusert tilggigdet og miljgulemperfor
beboere. Dette gjelder saerlig igame omkring Allanenen skole i @vre bydel og ved Sykehuset i
Vestre bydelDet ansees derfor som ngdvendig a gjare tiltak for & forbémfikk- og
parkeringssituasjonen gjennom regulering av tilbudet. Tiltakene ma hensynta at de etablerte
parkeringsplassene i boligsonen fyller et viktig behov i dag, bade for pendlere pa daglig basis og
som buffer i forbindelse med arrangementer i sentrudet er ogsa viktig at boligsonen som
etableres er stor nok for & unnga at parkeringsutfordringene bare forskyvesrlemgboligsonen.

Utfordringer med kg og trafikkavviklingforventes & gke

Kristiansund har dag noeutfordring med trafikkavvikling og kedannelser pa innfartsveiene,
seerlig i rushtrafikken pa ettermiddag. Dette skyldes at all trafikk mot sentrum ma passere
gjennomblant annetViaduktenog Melkvikakryssetsom fungerer som flaskehaisi veisystemet
Med forventet trafikkvekspa 3640%som fglge awCampus og andrgdgaende prosjekter i

sentrum er det grunn til & anta at problemer med kg og trafikkavvikling vil gke i arene som
kommer.Trafikkanalyser fra Campusprosjektet (2028er at kapasiteten i gatenettet i sentrum

er tilstrekkelig til & ta imot forventet trafikkveksnen at gater i omradet omkring Viadukten vil bli
overbelastet. Forventning om stor trafikkvekst mot sentrum strider mot nullvekstmalet og det er
viktig at nye parkeringslgsninger ikke forsterker trafikkutfordringene.

Tds rapportParkering- virkemidler og effektewviser at enkel tilgang pdarkering er en av de
starste faktorene som avgjer om noen velger & bruke bil eller kollektivtilbud i hverdagen.
Forbedring av parkeringstilbudet i sentrumtvdlig fore til at flere velger bil som transportmiddel
i hverdagen ogjenerere ytterligere trafikkvekst og kedannelser.
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Figurl5: lllustrasjon fra trafikksimulering i forbindelse med campusprosjektet viser at forventet trafikkvekst i
sentrumsgatene er innenfor kapasigrensenemen at veisystemet omkring Viadukten og videre mot Lgkkemyra
vil overbelastes.

Byrommene mangler tilrettelegging og tilpasng til menneskelig aktivitet

Kristiansund sentrurhar flere grgnne og urbane byrom som er godt plassert i forhold til viktige
funksjoner i byepnmenmanglerimidlertid tilrettelegging som bidrar til byliv, aktivitet og
oppholdskvaliteterByrommeneoppleves som soliteere steder med darlige forbindelser seg imellom
Dette gjar det mindre attraktivt & bevege seg til fots gjennom sentr@mtrum som helhet

domineres av asfalterte flateSentrale byrom som Kongens plagdrketomta Kaibakken oy agekaia
(Vageveien/Fosnagataomineres i dag av bilbruk, men har stort potensial til & utvikles som samlende
byrom for Kristiansund. Ogsa boligomradene i sentrum preges av asfalterte flater, letetrafikk og
parkerte biler som opptar mye plass og skaper stay, forurensing og reduséatallteter i sentrum.
Det er behov for & redusere antall parkeringsplasser for & utiikiem, mgteplassergatetunog
grgnne kvalitetei sentrum, inkludert boligomréehe.

Figurl6: Bilderfra Gassverktomta og Skolegatam illustrerelomfanget avasfalterte flateri Krstiansund
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Mangel p& gode gangforbindelssom kobler rye malpunktmed resten av sentrum

Med relativtsma kvartaletigger forholdene godt til rette fod bevege seg til fots langs fortau
gjennomsentrum i Kristiansund, memagydeforskjellen mellom kaikanten og resten av sentgjor at
sj@en oppleves frakoblet filaykjernen Utvikling av ny @mpuspa Devoldholmen ogulturhuset
Normoria ved Kongens plagt endre bevegelseslinjene i Kristiansund sentrifraftig gkning i
menneskelig aktivitet langasksen mellom Normoria ogevoldholmen giet forsterket behov for gode
forbindelser mot resten av byen.

Oifentige bygg (evit framiidige irosa) Il
Viktige handelsomrader [
Storre hotell B
“Grenne” byrom
Urbane byrom [l

wiktige relasjoner -+

Figurl7: lllustrasjonfra utkast til byromsog gatebruksstrategi (ikke vedtatspm viser hvordan byrom og viktige
malpunkt kan knyttes sammen til eettverk av byrom og gangforbindelser
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Infrastruktur for sykkel erdarlig tilrettelagt

At Kristiansund har en lav andel som benytter sykkel som transportmidddtdiamforklares av flere
arsaker; byens topografi med store hgydeforskjeller, lite tilrettelagt infrastruktur og manglende kultur
for & bruke sykkel i hverdagen. Spgrreundersgkelser viser at det oppleves farlig a sykle i
sentrumsomradet siden man ofte ma deleien med biler og andre kjaretgy. For at sykkel skal bli et
attraktivt transportvalg i hverdagen er det behov for at traseene som er identifisert i
hovedsykkelplanen fra 2@faktisk blir etablert. Sykkelforbindelsen langs Vagen er seerlig viktig som
forbindelse mellom sentrum og viktige boomrader i Kristiansund.

For & oppna mal orat flere skal velge sykkel som transportmiddel i hverdagen er det behav for
utarbeide en overordnet sykkelstrategi og revidering av gjeldende sykkelplan fra 2014.
Analyserapportergir neermere beskrivelser av utfordringer og behov knyttet til etablering av
infrastruktur for sykkel

Figurl8: Bilde viser den viktigste sykkelforbindelsen inn mot sentrum langs Vagen, hvor syklister deler kai med
fotgjengere og aktiviteten fra Mellonaerftet og smabathavn

Kommuneplanen
Samfunnsdel

Manglende faringer fra overordnede planer
g arng P Arealdel

Sentrumsplanen er den overordnede planen som bestemmer
arealbruken i Kristiansund sentrum. Planen svekkes av mangelfulle
retningslinjer fra underliggende temaplaner som skulle bidratt til &
realisere Sentrumsplanens ambisjonBrette skaper usikkerhet og
utfordringer nar det kommer til prosjektgjennomfering i sentrum og
bidrar til mangler i grunnlaget som prosjektet bygger pa. Fglgende
planer ansees som mangelfulieed stort behov for revisjan

Kommunedelplan
Sentrumsplana

1 Byromsstrategi og gatebruksplasom ble utarbeidet til
Sentrumsplanen (2021) ble ikke vedtatt, star oppfert som «unde
utarbeidelse», og skal ogsa legges til grunn for byutvikling. Det
fremstar sveert utydelig hvilke fgringer som ligger til grunn.

1 Parkeringspolitisk plarfra 2007 ligger til grunn for dagens
parkeringspolitikk og bygger pa utdaterte beskrivelser av
parkeringgssituasjon, behov og lgsningeet ble utarbeidet
utkast til en modernisert parkeringspolitisk plan i 2017. Denne b~ Reguleringsplaner
ikke vedtatt men ligger ogsa delvis til grunn for praktiseringen a fg{;!;fnngsan!egg
dagens parkeringspolitikk.
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1 Hovedlan sykkel(2014) er utdatert og mangler prioriteringer knyttet til viktige
sykkelforbindelser i sentrum, hvor lite har blitt opparbeidet pa 1Dt er ogsa et stort behov

for & utarbeide erhelhetlig og moderne mobilitetsplasom fremmergrgnn mobilitet (buss, bat,
sykkel, gange) og ser alle former for persontransport i sammenheng

BYROMSSTRATEGI +
GATEBRUKSPLAN
Parkeringspolitisk plan

Hovedplan for sykkel i Kristiansund

Kristiansund kermune

Parkeringspolitisk plan

2. gangs behanding

3009.2014

Norconsult 43¢

Figurl9: Manglendeog utdatertetemaplaner til kommuneplanens samfunnsdel

Figur20 Analysekart som visémfrastruktur for grann mobilitet (buss, bat og sykke .
og muligelokasjoner for etablering awnfartsparkering En helhetlignobilitetsplan &r@nn mobilitet

vil kunne se disse behovene i sammemgen & utvikle efremtidsrettetog sgmilgst
mobilitetssystem for Kiisnsund.

"\, Sykkelforbindelser

\ Bussforbindelser

"\, B&tforbindelser
Planlagt b3tforbindelse

Kollektivknutepunkt

Bussholdeplass og omstigning
e Anlgp bat
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3 Behovsbeskrivelse
3.1 Metode

25

Behovene soner beskrevet i dnne utredningerbygger pa en rekke intervjuer, befaringer, analyser og

andre aktiviteter som ble utfgrt gjennom analysefasen og beskreamsdliyserapporten. Rapporten
beskriver sammensattbehov knyttet til utvikling abyrom ogparkeringsilbudet med motsetninger
mellom ulike interesseng brukergrupperFor asikre godnvolvering ogen balansert behovsforstaelse
ble analysearbeidet giennomfart med en bred faglig tilnaermoggen rekkektiviteter rettet mot ulike
interesserog brukergrupper

Aktivitetenei analysefaseromfattet blant annet:

1

1

= =

= =

f
f
f

Intervjuer og workshops medktarer frakultur- og naeringshv, kollektivprodusenteiog kommure-
og fylkesforvaltning

Analyser og kvalitetssikring aurderinger knyttet til trafikk og parkerinfga pagaende
byutviklingsprosjekteng andre vedtatte planer og strategier

Analyserav fremtidig parkeringsbehowy trafikale konsekvensaom fglge av gkt aktivitehed
tilhgrende gkt parkeringskapasitet i sentrum

Digital innbyggerundersgkelgen parkeringstilbudet i sentrum

Workshop medPlan og byggesdkr a vurdere og konkretisere behov for utvikling av byrom og
forbindelser (med tilhgrende reduksjon i parkeringskapasitet)

Undersgkelser av parkeringsbelegg i sentrunkaglegging av boligsonen

Faglige vurderinger knyttet tn rekke temasombyutvikling,trafikk, parkeringgrgnn nobilitet,
demografi, kulturminnevern ogeologi

Befaringer og mgtemed sentrale aktgrer i Kristiansund

Innhenting avinformasjon, erfaringer og referanseprosjekter fra andre kommuner
Sammenstilling av & og behov fra relevante offentlige planer mningslinjer

| arbeidet med denne utredningegr behovene franalyserapporten ettergatt, kvalitetssikret og

supplert med ng vurderinger basert pa oppdatert kunnskap om pagaende prosjekter og prosesser i

Kristiansund.

Figur21: Ulike mennesker har ulike behov som ma ivaretas
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3.2 Dagens situasjon
Behovene som beskrives i dette kapittelet tar utgangspunkt i de konkrete behovene som prosjektet
skal lgseBehov for parkeringsplasser for ulike brukergrupper i sentrurhaligjsone samtbehov
knyttet til utvikling avbymiljg,byrom og forbindelser for syklister og fotgjengere.
Analyserapportergir en helhetlig og tematisjennomgangv prosjektets konteksbg bergrte
problemstillinger Behov og utfordringer knyttet tiema somtrafikk, parkering, kollektivtilbud, sykkel,
byrom, geologi, demografdg kulturminnevern vurderes opp mbehov for parkeringslgsnger og
byromsutvikling Analysee tar utgangspunkt i bysentrum pa Kirklangsetens analyser av
overordnede tema knyttet til mobilitet, demografi og reisemgnster ogs#atter gvrige deler av
kommunen

Prosjektetskalimgtekomme behov som delvis motvirker hverandre, med ulike interesser og gnsker
fra ulike brukergrupperl boligomrader konkurrerer beboere @gbeidpendlere om de samme

plassenel sentrum star ulike behov i kontrast til hverandRarkeringsbehov fopendlereog

naeringslivmot barn og unge samt brukere av kultarg serveringstilbud, soimar behov forattraktive

byrom for rekreasjon, opphold og aktiviteéikt tilgjengelighet av parkering resulterer i en gkning av
trafikken, med pafalgende negative effekter som stay, forurensning og farlige trafikksituasjoner. Dette
gar pa tvers akommunale malsettinger orforbedret bokvalitet i sentrum, nullvekst i biltrafikk og
prioritering avsykkel ogollektivtransport.

For at prosjektet skal oppna simenbisjonerer detderfor behov foren balanserutvikling og
prioritering mellomulike behov, mal ogrukergrupperMangel pa tydelige planfaringer fra
overordnede strategier og (tema)planer gjgr det krevende a prioritere mellom ulike interesser og
brukergrupper.

P - boligsone, P -langtid
med tillatelse eller avgift for

B o
naeringsdr

P - langtid

P - korttid indre sone

P - langtid
P - korttid ytre sone

P - korttid ytre sone,
tildels med beboerparkering

P - langtid

Figur22: Konseptillustrasjon for et fremtidsrettet parkeringssystem med prioritering av brukergrupper.
Sentrumskjernen forbeholdes korttidsparkering med en omkringliggende boligsone. Langtidsparkering plasseres
som satellitter langs innfartsveiene.

Behov for en fremtidsrettet parkeringspolitikk er beskrevet i kapittel 6.1 og 6.2 i analyserapporten. Pa
overordnet niva er det behov for 4 tilpaseg modernisere kommunens parkeringspolitikk til dagens
behov og utviklingstrekk. Gjeldende parkeringspolitisk plan fra 2007 er utdatert og hensyntar hverken

26



ADVANSIA

PART OF AFRY

de nye retningslinjene i gjeldende parkeringsforskrift eller gkte ambisjoner om miljgvennlig transport
og fokuspa grann mobilitet. Blant elementene som kan inngd i en fremtidsrettet parkeringspolitikk er:

1 Helhetlig tilnaerming som ser parkeringsbehovet i sammenheng med andre mal for
samfunnsutviklingen, herunder gkonomi, folkehelsassel, og bykvalitet

1 @kt fokus p&limaog miljg og insentiver for & skifte til miljgvennlige transportmidler

1 Teknologiske Igsninger som bidrar til mer malrettet trafikk og redusert letetrafikk

1

Bykvaliteter prioriteres over parkering
nar knappe sentrumsarealer skal
utvikles/prioriteres
1 Parkeringsavgifter som reflekterer
faktisk kostnad til drift og vedlikehold
f Parkerngslgsninger som bygger pa
reelle behov og ikkensker

1 Parkeringspolitikk som styringsverktgy
for & effektivisere parkeringstilbudet oc

styre trafikk

Tidligere parkeringspolitikk Moderne parkeringspolitikk

Parkering er et sosialt gode Parkering er ingen rettighet

Ettersparsel er gitt Ettersparsel avhengig av pris og
tilgjengelighet

Flere plasser er bedre Antall parkeringsplasser avhenger av
mal for parkeringspolitikken

Greit at kostnadene skjules Brukerbetaling reflekterer kostnad

Tradisjonelle |@sninger Innovasjon (Apper mv.)

Parkeringsstyring siste utvei Styring fremmer effektivitet

Prising slik at kapasitet utnyttes Prising slik at det alltid er ledig plass

Tidsbegrensning for turnover Prismekanismen for turnover

Tabell2: Parkeringspolitikk

e
ot

Tom o WEaae T
SO B o q
Ty

R
\
\

%0 unuu s 2

Figur23: VenstreKart overprioriterte grantforbindelser og prioriterte byronMidten: Kart ovemmulige byromstiltak.
Hayre:Kart over regulert og uregulert parkeringstilbud i sentrum
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3.3 Aktar- og interessentbaserte behov

Med et bredt spekter abehov ogtil dels motstridendenteressenterer det avgjgrende & identifisere

og forsta de ulike aktaremseroller og behovAktgrene representerer de direkte deltakerne i prosjektet,

mens interessentene inkluderer en bredere gruppe mennesker eller organisasjoner som kan pavirkes

eller pavirke prosjektets resultat. En grundig kartlegging av disse aktgrene og interessenteoes be
interesser og forventninger gir et solid fundament for effektiv kommunikasjon og samarbeid gjennom
hele posjektets levetidTabellen nedenforgir en oversikt over de viktigste aktgrene og interessentene i
dette prosjektet, samt deres respektive roller og behov.

Tabell3: Aktagrer og interessenter

Aktar- og

interessentgruppe

Relasjon til
utredningen

Uttrykte behov

pavirkning

Grad av

Privat aksjeselskap heleid av
kommunen

parkeringstjenester og
potensiell eiefdrift er av nye
anlegg

behovog regulering aboligsonen i sentrum

Usikker pa faktisk behder nye parkeringsplassel
og driftsgkonomi knyttet til etablering astarre

parkeringsanlegg i sentrum

Politikere/bystyre Premissgiver Flest mulig parkeringsplasser for & oppna fordel Stor
Kristiansund kommune Beslutningstakevedrgrende | for naeringslivet
konseptvad) og videre
prosjektgjennomfaring
Styringsgruppe PremissgiverAdministrativ Flest mulig parkeringsplasser under bakken slik| Stor
Kristiansund kommune beslutningstakesom overflateparkering kan omgjgres til byrong
vurdereranbefalt konsepbg | bylivskvaliteter
behov for & fremme saken til
politisk behandling
Pan ogbygg PremissgiverSaksbehandler | Feaerrest mulig parkeringsplasser for & oppna Middels
Kristiansund kommune plan- og byggesakeng nullvekgmal.
fagansvar for byutvikling. @nsker 4 tilrettelegge for a vkle nye og
Sentral behovsvurderinger | eksisterende byrom ogang og
knyttet til nye byrom og sykkelforbindeder
forbindelser
Kommunalteknikk Premissgiver/behovseier Ivarea arealbehov knyttet titeknisk infrastruktur | Middels
Kristiansund kommune Forvaltning og utvikling av | ogtrafikksikkerhetpd det kommunale vegg
teknisk infrastruktur, gatenettet.
herundervei, vann og avlagp
Behov fora utviklenye og tilpasse eksisterende
gang og sykkelveier
Statens vegvesen Eier av RV70 Ivareta statens behov og pliktetrad med Stor
Staten statlige fgringerinkludertmal om nullvekst i
personbiltrafikk
Ser ikke behov for et stort antall nye
parkeringsplasserKristiansundsentrum
Fylkeskonservatoren Premissgiver Ivareta hensyn til kulturminnevern i trdd med Stor
Mgre og Romsdal vernebestemmelser og retningslinjer fra
fylkeskommune Riksantikvaren
Fram Kollektivprodusent buss @nsker &errest mulig parkeringsplasser for & Liten
Mgre og Romsdal oppnanullvekstmalog mal om vekst i
fylkeskommune kollektivtrafikken.
Sundbéten Kollektivprodusent &t @nsker fortsatt gratis fergetilbudg tilrettelagt Liten
Kommunalt foretak innfartsparkering ved anlg|Ser potensial for &
utvide tilbudet med nye ferger og anlap
Storkaia P-hus Parkeringeverandgr Intet uttrykt. Logisk: gnsker forbud for parkering| Liten
Privat selskap boligsonen, og feerrest mulig konkurrerende
parkeringstilbudior & forbedre eget
markedsgrunnlag
Alti kjgpesenter og Fhus Bruker og @nsker 4 fortsatt tilby parkering for egne kunder Liten
Privatselskap parkeringsleverandar somet konkurransefortrinrmen serpotensial i
samordnet drift av parkeringstilbuden®@ositiutil
utvikling av byrom ogang og sykkelforbindelser
Kristiansund Parkering AS Leverandgav kommunens | @nsker & tilby tilstrekkelig parkering i trdd med | Middels
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Kristiansund og Nordmgre
HavnIKS

Drifter mange offentlige og
private kaianleggMidt-
Norge inkludert
havnevirksomheten pa
Devoldholmen ogy/agekaia

KNHsitt formal era sgrge for rasjonell havnedrift
og ivareta eierkommunenesppgaver og plikter
iht gjeldende lovverk ogelskapets vedtekteEr i
tilleggopptatt av & bevare egn tilgang pa
parkering. Har disposisjonsrett pa et antall

Stor

parkeringsplassesSitter ogsa pa arealer som kar|
ha stor betydning ift fremtidig parkeringr
involvert iprosess rundt kombinasjonsbygget p3
DevoldholmenOgsa viktig premissgiver for &
kunneutvikle ogtilpassebyrom langs kaifronten
pa Devoldholmen og \d&kaia

Opptatt av god tilgang pa korttidsparkering for
unnga avvisningseffekter for naeringslivet i
sentrum

@nsker god tilgang pa rimelig langtidsparkering
med sentral beliggenhet i sentrum

Tilstrekkelig parkering for beboere i neerheten a
egen bolig. Redusere antall plasser for tilreisenc
i boligsonen for & redusetrafikk og utvikle
bomiljg med trivelige mateplasser, granne
elementer og gode gan@g sykkelforbindelser.
@nsker god tilgang pa rimelig parkering med
sentralbeliggenhet i sentrum

@nsker enkel tilgjengelighet til sentrum, men ikK
ngdvendigvis med egen bil. @nsker tilrettelagte
byrom for aktivitet og servering.

Behov for trygge gang og sykkelforbindelser,
lekeplasser og andre byrom for rekreasjon
Behov for trygge gang og sykkelforbindelser,
lekeplasser og andre byrom for rekreasjon.
Universell utforming

Neeringsforening/landelsstand | Brukegruppe Middels

i sentrum

Arbeidspendlere Brukegruppe Liten

Sentrumsbeboere Brukegruppe Liten

Brukere av handelsog Brukegruppe Liten
tjenestetilbud

Brukere av kulturtilbud

Brukegruppe Liten

Barn og unge Brukegruppe Liten

Folk med nedsatt Liten

funksjonsevne

Brukegruppe

Interessekonflikter
Konseptvalgutredningen tar utgangspunkt i sammensatte og til dels motstridende behov blant ulike
brukergrupper og interessentefabellenundergir en oversikt over identifiserte interessekonflikter,
deres kilder og muliglssningsstrategier, som en veiledning for a opprettholde et konstruktivt
samarbeidsmiljg gjennom prosjektattfarelse.

3.4

Tabell4: Liste over mulige interessekonflikter i prosjektet

Interessekonflikt \ Mulig l@sning

Malkonflikter Utredningen ma handtere konflikter mellom vedtatte mal og ambisjoner fra kommune, fylke og
stat. Eksempler pa slike konflikter er mal om at gkt fremtidig reisebehov skal handteres gjennd
kollektivigsninger og tilrettelegging feyklister og fotgjengere, samtidig som at vedtatte
reguleringsplaner vil medfgre sterk trafikkvekst i sentrum.

Boligsonen har nok parkeringsplass éible beboere og besgkendersom tilbudet reguleres pa en
balansert ogoehovstilpasset mateEgne soner for beboere vs. besgk eller differensiert pris mellg
brukergruppene emulige alternative lgsninger.

Gradvisutvikling av nye byrorsom fglger utvikling av nyarkeringskapasitefor & oppna en
balansertutviklingmellom parkering og byrom noen tilfeller ma ett behov prioriteres over et
annet, f. eks langs Fosnagata hvor behov for parkering for nzeringslivet star i motsetning til
allmennhetens behov for gode byrom og trygge gagsykkelforbindeder.

Parkering i boligsonen

Prioritering av offentlige
arealer i sentrum

Gateparkering i sentrum bgr i hovedsak forbeholdes korttidsparkering for & sarggeitiv bruk
av parkeringstilbude Langtidsparkering for arbeidspendleber ikke legges tde mest sentrale
delene av sentrum, bader & stimulere tiigange sykling og kollektivreiser, mesgsa br & unngéat
man opptar viktig parkeringskapasitet for naeringslivet,

RV 70 fungerer bade soriksvei og loka gateri Kristiansund sentrum. Detgb innledes en dialog
mellom kommune ogtat omkring langsiktig utvikling auktigeriksveigater i sentrum som
LangveienKaibakkerog VageveienFosnagataDet er behov fofelles situasjonsforstaelse og
ambisjon for hvordan riksveiene kan tilpasses til en tett bysituasjon konkretiseres i
oppfelgende planer og tiltak

Kommunen skalareta ulike og til dels motstridende behov og satsniragedet er naturligned en
viss friksjoretater imellomog mellom politikere og administrasjon. For & dempe
interessemotsetninger og skat konstruktivtsamarbeidsklimar det behov fod utvikle kultur
for &penhet, deling av informasjon agerretatlig prosjekinvolvering

Utvikling av riksveier som
bygater i sentrum

Interne interessekonflikter i
kommunen
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3.5 Normative behov(utledet frarelevante overordnedeplaner og strategier)

Ethvert prosjekt ma forholde seg til retningslinjer og normer som er fastsatt av
myndigheter, politiskerganer og relevante reguleringsorganer. Disse normene, som
inkluderer forskrifter, politiske vedtak og reglementer, utgjgr rammeverket som

prosjektet m& operere innenfor. A ha en klar oversikt over disse faringer er essensielt for &
sikre at prosjektet er samsvar med gjeldende lovgivning og at alle relevante krav blir
oppfylt. Den fglgende tabellen gir en strukturert oversikt over de relevante norrogne

deres innvirkning pa prosjektet, og eventughi®sjekispesifikkehensynsom ma

adresseres under pldegging og gjennomfgring av prosjektet.

Tabell5: Liste over forskrifter, vedtak og reglement som prosjektet ma forholde seg til.

Normative behovc (kilder)

1. Lover ogforskrift
Forskrift om vilkarsparkering for
allmennheten og handheving av private
parkeringsreguleringer
(«Parkeringsforskrifte»)

Forskriften gjeldegll privat og offentligrilkarsparkering (betaling, tidsbegrensning

Innhold med relevans for denne utredningen

og andre vilk&r som parkering pa oppmerkede plassgekal sikreen universelt
utformet, forutsigbar og forbrukervennligarkeringsvirksomhetSpesielt relevant fo
denne utredningen er definisjoner og fgringer kmmmunenes eget handlingsrom
bl. a hva gjelderegulering skilting boligsoneparkering otijgjengelighet pad HC
parkering og ladeplasser for elbil.

Lov om vetrafikk (Vegtrafikkloven)

Vegtrafikkloven er et sett med regler som gjelderfandsel pa vei eller annet
omrade som normalt har trafikk med motorvogn, og for all trafikk med motorvog
uavhengig av om den finner sted pa vei eller ikke

Plan og bygningsloven m/tilhgrende
forskrifter

2. Politiske vedtak

Vedtak om igangsetting av forprosjekt

Behandlet i bystyremgte 16.06.2022 B8k
48/22.

Gjeldende tekniske forskrift til plalmg bygningsloven (TEK17) skal legges til grun
ved etablering av nye bygg og anlegg i kommunen, og skal sikre at tiltak planlet
prosjekteres og utfagres ut fra hensyn til god visuell kvalitet, universell utforogng
slik at tiltaket oppfyller tekniske krav til sikkerhet, miljg, helse og energi.
Spesielt relevant for denne K\ er forskriftens krav knyttet til universell
utforming av bygg og uteomrader, samt tekniske krav knyttet til byggverkene.

| saksframlegget fra 2022 star blant annet fglgende (utdrag):

«Underdekning av parkeringsplasser medfgrer vanskelige forhold for naeringsliy
(avvisningseffekt), gkt miligbelastning pa grunn av ungdvendig letetrafikk og stc
trafikkbelastning pa boligsonene. Dette er bakgrunnen for arbeidet med etableri
av nytt pakeringsanlegg ble igangsatt».

«Et underjordisk parkeringsanlegg er ikke ment som tiltak for & fremme biltrafik}
som s&dan. Mange av de positive effektene med underjordisk parkering (jfr.
punktlisten over) vil veere trdd med malsettingen om grgnn mobitteksempelvis
bedre boforhold sentrum, redusert letetrafikk, redusert belastning i boligsonene
samt bedre plass i gata til myke trafikanter og grgntanlegg».

Bystyrets vedtak:

1. Kristiansund kounetarbeider et forprosjekt for etablering parkeringsanlegg i fjt
pa Kirkelandet. Forprosjektet skal p& en grundig mate belyse blant annet
starrelsesbehov, tekniske og geologiske forhold, mulighetene for & innfere
boligsoneparkering og andre trafikale faid samt gi et kvalitetssikret bilde av
gkonomien i prosjektetDet utarbeides et CObudsijett for prosjektet. | tillegg
utarbeides det forslag til hvor det kan kuttes, i anleggsfasen.

2. Arbeidet ledes av en styringsgruppe med medlemmer fra politisk og administ
niva samt representanter for naeringslivet.

3. Det settes av kr 2.5 mill kr i kommunens investeringsbudsjett for 2023 for
gjennomfaring av forprosjektet. Det leies inn konsulent for & utfgre arbeidet.
Det tas sikte pa opgtart tidlig i 2023. En regner med & bruke om lag ett ar pa
forprosjektet.

Vedtakom tilleggsbevilling til prosjektet

Behandlet i bystyremgte 15.06.2023-8&k
56/23.

Begrunnelsdor tilleggsbevillingra saksframlegget:

- Det er behov for supplerende analyser, utredninger og undersgkelser.

- Det erviktig at valgene forprosjektetbygger pa et godt fundert
kunnskasgrunnlag slik at risikoen i utfgrelse og driftsfasene reduseres. Starrels
pa prosjektet gjer at de gkonomiske risikoene som er involvert er sveert store.

- Det er avgjegrende for kommunen at beslutningsgrunnlaget for dette prosjektet
hgyest mulig validitet hvor analyser og konklusjoredlekterer de faktiske forhold.
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Bystyrets vedtak:

Bystyret innvilger en tilleggsbevilgning pa 3,6 MNOK inkl. mva.-84Zrprosjekt
Parkeringsanlegg i fiell og boligsoneparkering. Dette kommer i tillegg til bevilgni
2,5 MNOK inkl. mva. vedtatt i Bystyret 16.06.2022s&548/22, og gir prosjédt en
totalramme pa kr 6,1 MNOK inkl. mva. Tilleggsbevilgningen finansieres pa falge
mate: Inntil kr 0,5 MNOK inkl. mva. finansieres gjennom budsjettjustering i
forbindelse med 2. kvartalsrapporten 2023 (dvs. omdisponeres fra egne
investeringsprosjekt®, mens resterende 3,1 MNOK inkl. mva. finansieres gjennc
okt bevilgning i ordinaer budsjettprosess for 2024 og innarbeides i
handlingsprogrammet for 2022027. Kommunen sgker om midler fra DSB, slik a
parkeringsanlegget ogsa kan fungere sifiuktsrom.

Statlige og regionale planer, veiledere, normer og standarder, mv

Statlig planretningslinjer for samordnet bolig,
- areal og transportplanlegging 2014

Nasjonal transportpla 2022- 2033

(Ny Nasjonatransportplan for perioden 2025
-2036 forventes ferdigstilt varen 2024.)

Klimaplan for 2022030

Fylkesplan for berekraftsfylket Mare og
Romsdal 2022024

Regional planstrategi 2022024

Fylkesstrategi for attraktive byer og

tettsteder 20232026

Program for by og tettstadutviklingned
tilhgrende tilskuddsordninger
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Retningslinjene skal bidra til en samordnet og helhetlig tilnaerming til planleggin,
slik at boligutvikling, arealbruk og transportinfrastruktur sees i sammenheng.
Retningslinjendremmerbehovet for beerekraftig utvikling, bl. a gjennom en effek
og miljgvennlig transportplanlegging, inkludert utvikling av kollektivtransport,
sykkelinfrastruktur og reduksjon av bilavhengighet.
Nasjonal transportplan gir retningslinjer og prioriterinder & skape et effektivt,
baerekraftig og fremtidsrettet transportsystem i Norggennom investeringeir
infrastruktur, samtidig som den fremmer baerekraftige lgsninger, reduserer
klimagassutslippg bedretrafikksikkerhet Spesielt relevant for denne utredningen
er satsningen for & oppna nullvekst i persontransport med bil i de starste
byomradene ved at vekst i persontrafikk tas giennom effektiv arealbruk,
kollektivtransport, sykling og gange. Fan@na malsettingen legger planen til retts
for byvekstavtaler for utvalgte byomrader.
Klimaplanen er et strategisk dokument som tar sikte p& & mate klimautfordringe
og oppfylle nasjonale og internasjonale klimamal. Seerlig relevant for denne
utredningen er malsetting om & redusere klimagassutslipp frakideepliktig
sektor (inkludert tansport) med 45 % innen 2030 gjennom satsning pa beerekral
transportlgsninger, inkludert elektrifisering av transportsektoren, utvikling av
kollektivtransport og sykkelinfrastruktur, samt reduksjon av bruk av fossile drivs
Regjeringen har senere pjustert malsettingen til 50% reduksjon i klimagassutslif
innen 2030.
Fylkesplanen er den ovemnede planen for samfunnsutvikling i fylket og danner
grunnlag for prioriteringer og beslutninger i fylkeskommune, kommunal og
regionale styresmakter, nzeringsliv og organisasjoner. Planen bygger pa FNs
beaerekraftsmal og skal bidra til at fylket blir klingatralt i 2030 med 55% kutt i ikke
kvotepliktig sektor. Seerlig relevant for denne utredningen er ambisjoner om &
utvikle nzermiljg som fremmer folkehelse og skape inkluderende byer med saery
gode bomiljg og attraktive offentlige rom og et trygt, smartroijgvennlig
transportsystem.
Regional planstrategi er et felles styringsverktgy for kommune, fylke, stat, naerir
og frivillighet for & oppna @nskt utvikling i fylket. Strategien er et overordnet
plandokument som viser utfordringer og muligheter i samfunnet og styrer
prioriteringer av ressurser og ligger til grunn for all planlegging i fylket. Saerlig
relevant for denne utredningen er malsettinger knyttet til baerekraftige
transportlgsninger og nulekst i personbiltrafikk, samt malsettinger knyttet til
folkehelse og at flere gar og sykler i hverdagen.
Formalet med stratgien er & styrke og utvikle eksisterende byer og tettsteder,
fremme baerekraftig arealbruk og transport og legge til rette for sosial beerekraft
Fylkesstrategien gir retningslinjer for en rekke tema. Seerlig relevant for denne
utredningen er prioritering awnfrastruktur for myke trafikanter, blagrgnne
kvaliteter, prioritering av miljgog klimahensyn i forbindelse med innkjgp og
utvikling av nye bygg og anlegg, og vektlegging av betydningen av gode offentli
rom som grunnlag for bokvaliteg attraktive bymilja.
Mgre og Romsdal fylkeskommune arbeidammen medkommunene for & utvikle
levende og attraktivdyer og tettstederPrioriterte prosjekt skastatte opp under
disse innsatsomradene:

- Sosial beerekraft

- @konomisk baerekraft

- Miljgmessigbeerekraft

Kristiansund kommune har blant annegligfatt tilskudd og stette til & arbeide med
by- og sentrumsutvikling og beerekraftig mobilitégaende prosjekieog

satsnger:

- Baerekraftig mobilitet i Kristiansundsregionen (262®6)



20-34 Parkeringsanlegg i fiell og boligsoneparkerikgnseptvalgutredning

Fylkesstrategi for samferdsel

Bypakken(ikke endelig vedtatt)

Arealstrategi«Kristiansund mot 2050»

Vedtatt i Bystyret 14.11.2019 RSak 19/19.

- Mulighetsstudie og pilottesting av bymiljgtiltak i utvalgte boligomrader i
Kristiansund sentruni20232026)

Strategien beskriver samferdsel som et virkemiddel for & oppna attraktivedgho
arbeidsmarkeder, og et virkemiddel for & oppna god folkehelse og reduksjon av
klimagassutslepSpesielt relevant for denne utredningen er hgye ambisjoner
knyttet til fremtidsrettede mobilitetslgsninger, herunder videreutvikling av boss
fergetilbud i fylket.

Bypakke Kristiansund er et samarbeid mellom Kristiansund kommune, Mgre og
Romsdal fylkeskommune og Statens vegvesen for & utvikle et effektivt, trygt og
miljgvennlig transportsystem for framtidas Kristiansund. Spesielt relevant for de
utredningen er oppgradering av RV 70, nye gang sykkelveier og innfgring av
bompenger

Arealstrategierutpeker gnsket utviklingsretning for Kristiansund kommune pa
overordnet niva og definerer hvilke arealer som skal prioriteres for landbruk, nai
neaering og kompakt byutvikling. Arbeidapsintensive virksomheter skal primaert
etableres i sentrum og aakrevende nzering skal plasseres i egne soner. Leiligh¢
og rekkehus skal prioriteres over enebolig for & oppna et mer balansert boligtilo
Arealstrategien bestar av et strategisk kart og prinsipper for gnsket langsiktig
utvikling av kommunens arealer péoverordnet niva.

Eksempepa viktig satsningsomrade:

Transporthierarkiesnusfor & fremmegrannmobilitet:

Fotgjengere

Syklister

Kallalktivtraneme

Varelevering o

Privatbiler

4. Kommunale planer, veiledere, normer og standarder, mv

Kommunal planstrategi 2022023

Vedtatt i Kristiansund bystyre 18.06.2020.

Kommuneplanens samfunnsdel 202032

Vedtatt i Kristiansund bystyre 7.12.2020.

Kommuneplanens arealde2020-2032

Vedtatt 07.09.2023 PSak 74/23

Kommunedelplan for sentrum
«Sentrumsplane»

Planstrategien beskriver kommunens overordnede strategi og planleggingsbeht
kommende periode og legger faringer for utvikling av kommuneplanen.
Planstrategien er ikke en plan der det siaskrivesnal, strategierog tiltak men
heller en beskrivelse av utfordringer, méalbilde og hvilke planarbeider som skal
prioriteres og gjennomfarekn vedtatt planstrategi er farende for hvilke planer st
skal utarbeides i valgperioden, slik det er nedfelt i plan og bygnings|Spesielt
relevant for denne planenrgematikk knyttet til folkehelse, befolkningsnedgang o
utvikling av en attraktiv by med gode bokvaliteter.

Kommuneplanen er kommunens overordnede styringsdokument og besar av et
samfunnsdel og en arealdel. Samfunnsdelen beskriver kommunens overordnec
utviklingsambisjoner for kommunen, basert p4 FNs bzerekraftsmal og vedtatt
planstrategi og peker ut satsningsciiler med tilharende mal og strategier. Plane
er strategisk og langsiktig og omhandler sentrale tema som angar kommunens
innbyggere og tjenesteproduksjon. Seerlig relevant for denne utredningen er
beskrivelsene av satsningsomrader, mal og strategier ygeritil grunn for
prosjektets egne malformuleringer.

Kommuneplanens arealdel angir hovedtrekkene i arealdisponeringen og ramme
hvilke nye tiltak som kan iverksettes i planperiod&realdelen viser hvordan
malsettinger fra kommuneplanens samfunnsdel kan oppnas og bestar av plank
planbeskrivelse, samt bestemmelser og retningslinjer. Seerlig relevant for denn
utredningen er retningslinjer knyttet til mobilitet og parkering: Vekst
persontransport skal tas med gange, sykkel og kollektivtransport og kommunen
utvikle en helhetlig plan for kollektivtransport sammen med andre aktgrer.
Parkering skal i stagrst mulig utstrekning etableres i felles anlegg. Ved arealknay
skal utegpholdsareal prioriteres foran utendgrs parkering. Sykkelparkering skal
prioriteres foran bilparkering

Merk at sentrumsomradet i Kristiansund ikke inngdr i Kommuneplanens arealde
Retningslinjer for sentrum beskriveSéntrumsplanen

Sentrumsplaneible vedtatt i 2021 og er kommunens gverste styringsdokument {
den fysiske utviklingen av Ki@nsund sentrum (sentrum inngdr ikke i
kommuneplanens arealdelplanenbeskriver hgye ambisjoner for sentryrsom skal
utvikles til et attraktivt og levende regionsentrum med trivelige byrom, byliv og
bokvalitet. Hensyn til kulturminnevern og gjenreisningsbyens arkitektur er sentr:
planen som angir en restriktholdning til transformasjon og ny bebyggelBéanens
mal og ambisjoner er tydeligefinert men mangler prioriterte grep og tiltak som ke
bidra til maloppnéaelse, seerlig knyttet til utvikling av byrom og gatebruk, inkluder
forbindelser for syklister og fotgjengerBeerlig relevant for denne utredingen mal
om atparkerings og trafikksituasjonen skal oppleve som akseptabel av besgken
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Parkeringspolitisk plan 2007

Parkeringspolitisk plan 2017 (utkasikke
vedtatt)

Hovedplan for sykkel (2014)

Tiltaksplan for sykkel 20212024

33

og naeringsdrivendeogparkeringsbestemmelser soangir minimumskrav for
parkering ved realisering av nye prosjekter i sentrupraksis gis det ofte
dispensasjon frparkering&ravet narreguleringglaner blir vedtatt Det eksisterer
ogséen frikjgpsordningsomskulle gittinntekter til etablering av offentlig
parkeringsanleggmen det euklart om denne noen gang har blitt benyttet
Parkeringspolitisk plan fra 2007 styrearkeringspolitikken i Kristiansund kommunt
Planen definerer 4 parkergssoner i sentrum med egne vilkar (avgiftsniva og
tidsbegrensning) for parkering. Planen beskriver en balansert situasjon mellom
antall parkeringsplasser og etterspgrsel (i 2007), og et fremtidig behov for 1624
parkeringsplasser i sentrum som fglge anwéntet trafikkvekst (som aldri kom).
Planen er faglig utdatert og hensyntar hverken de nye retningslinjene i gjeldend
parkeringsforskrift dér gkte ambisjoner om miljgvennlig transport og fokus pa
grenn mobilitet. Planen beskriver et gnske om a flytte mer trafikk over til
kollektivtransport, men peker ikke p& noen konkrete tiltak for hvordan dette kan
skje Det er et stort behov for a revidere planen i trdd med dagens behov og
prinsipper for ermer moderne parkeringspolitikk.

1 2017 ble det utarbeidet et forslag til en revidert parkeringspolitisk plan som
hensyntar endringene i parkeringsforskriften, men denne ble ikke vedtatt politisl
Haringsforslaget beskriver en malsetting om & redusere bilens tilstedeveerelse i
sentrum veda flytte en stor andel av dagens gateparkeringsplasser over til
parkeringsinlegg og samtidig prioritere utbygging av sykkelveinett og
sykkeloppstillingsplassePlanen viser ogsa konkrete forslag til etablering av
innfartsparkeringsplasser knyttet til ékgerende og planlagte anlgp for Sundbéater
Planen er ikke gjeldende, men deler av dagens parkeringspraksis er utledet fra
planutkastet.

Hovedplan for sykkel i Kristiansund ble vedtatt hgsten 2014 og har som mal «a
skape et grunnlag for bedre tilrettelegging for sykling og bidra til at sykling blir e
reelt samferdselspolitisk virkemiddel for & motvirke den bilbaserte framvekstens
Bedre fdkehelse, mindre stay og forurensing og et mer attraktivt og sosialt bymi
er blant effektene som planen sgker & oppn&. Planen beskriver et omfattende
nettverk av sykkelforbindelser i Kristiansund. Hovedplan for sykkel fremstar i da
som faglig utdaterbg omfatter ikke den raske utviklingen av elektriske sykler,
sparkesykler og delelgsninger. Mange sykkelforbindelser i planen deler veibane
biltrafikk og fotgjengere og ingen av sykkelforbindelsene inn mot sentrum er fer
opparbeidet som én sammenhgande traséPlanen er moden for revisjon.
Tiltaksplanen ble vedtatt i 2020 og er den konkrete oppfalgingen av Hovedplani
sykkel og identifiserer 8 hovedinnsatsomrader som skal prioriteres for & oppna
nedfelte mal og ambisjoner knyttet til sykkel:

. Mest mulig sammenhengende gaweg sykkelveinett

. God sykkelparkering

. Arealplanlegging som legger til rette for mer sykling og gange

. Bedre sikkerhet for syklister og fotgjengere

. Prioritert vedlikehold og drift av gangg sykkelanlegg

. Kampanjer for & gke andelen gdende og syklende

. Tilrettelegge for bruk av sykkel til og fra arbeid, i samarbeid med naeringsliv

. Tilrettelegge for sykling og gange til og fra skole, barnehage og fritidsaktivitet
samarbeid med barnehager/SU og skoler/FAU.

Tiltaksplanen bgr revideres i sammenheng med revisjon av Hovedplan for sykk

O~NOOA~WNE
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3.6 Etterspgrsetbaserte behov
Her beskrive&onkretebehovsom er identifisert gjennom analyser og vurderinger av tilbud og
etterspgrsel knyttet til utfordringene som ligger til grunn for prosjektdrutsetninger og mer
utdypende vurderingeknyttet til de enkelte behov er neermere beskrevet i analysedokumentet
viser seerlig tikapittel 3 (byrom og byutviklingkapittel 4 (befolkning og reisebehipwkapittel 5
(mobilitet og infrastruktur)kapittel 6 (parkeringpg kapittel7 (fremskreveparkeringsbehoy

Behov forregulering avboligsonen

Behov knyttet til parkering i boligsondreskrived kapittel 6.5 i analyserapporten. Et seertrekk ved
Kristiansund er at mange mennesker bor i eller tett pa sentrum. Med gratis og uregulert parkering i
boligomradene opplever beboere utfordringer med & finne parkering siden parkeringsplassene blir
opptatt av arbeidspendlere og andre brukere av sentrum.

| analysearbeidet ble det utfart en kartlegging av@00 parkeringsplasser innenfor rimelig

gangavstand fra sentrale malpunkt i sentrukartleggingn viser atca.250 av plassene benyttes av
beboere pa dagtidda.450 pa kveldstid), mensa.250 av plassene brukes av arbeidspendlere og andre
tilreisende til sentrumMed andre ord er kapasiteten god for bade beboere og tilreisentir man

ser omradet under ett. | gatene omkring sykehuset Vestre i bydel og Allanengen skole i @vre bydel ser
vi imidlertid at tilreisende opptar et stodntall av plassene pdekostning av beboerne i omradet

‘Parkeringskapasitet
i delomréder i boligsonen

‘
] S

Boligsonen
uregulert parkering

plasser

S
%
Antall E
plasser S

L)

)
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Figur24: VenstreKartsom viser belegg og besgksparkering i boligsoHeryre:Konsentrasjoner av
besgksparkering i boligsoneist i «heatmap»

For & kunne oppna en helhetlig parkeringspolitikk og skape bedregiyomiljz i sentrum er det
behov for regulering av boligsonen i og omkring sentrum.

Deter prinsipieltulike mater a regulere boligsonen jfaa regulering slik at kun beboere faarkere

der; til egne soner for beboere og tilreisenddler med fri tilgang for allenen med differensiert pris
mellom beboere og tilreisende. Valg av lgsning for boligsonen vil pavirke resten av parkeringstilbudet i
sentrum. Hvorvidt de 1000 plassene skal betraktes som et overdimensjonert parkeringstlimeat
eksklusivtfor beboerne i boligsonen, eller som effentlig ressurs sorbidrartil fleksibilitetog

tilstrekkelig parkeringskapasitet i sentrum er et sentpatitisk spgrsmal som ma adressereed

regulering av boligsonen.
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Behov for korttidsparkering

For & unnga avvisningseffekter for naeringslivet i sentrum og tilrettelegge for kunder og andre brukere
med aerender i sentrum er det behov for tilstrekkelig kapasitet pa parkering. Korttidsparkering sikrer
effektiv bruk av parkeringsplasser og at parkerkagmsiteten ikke opptas av pendlere og andre med
behov for lengre parkeringstid. Analyser av beleggsundersgkelser viser en restkapasitet i regulert
parkering p& 141 plasser pa det travleste tidspunktet pa dagen i Kristiansund sentrum.

Restkapasiteten i det regulerte markedet er
hovedsakelig knyttet til eksisterendehs i
sentrum. Pa ettermiddagpg kveldstid er
restkapasiteten pa 341 ledige plasser i sentrum
(beregnet som gjennomsnitt av timene fra ki
16-20).

Sone 3

Boligsone

(avgiftefr) Siden analysene viser en tilfredsstillende

situasjon hvor det «alltid» er ledig kapasitet pa
de regulerte plassene i sentrum, og at brukere
med behov for korttidsparkering ogsa kan
benytte plasser tilrettelagt for
langtidsparkering, ser vi ikke behov for
ytterligere tilrettelegging av korttidsparkering i
sentrum.

Sone 4

Figur25: Kart som viser parkeringsbelegg pa regulerte parkeringsplasser i sentrum.
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Behov for langtidsparkering for Kristiansund sentrum

Parkeringsplasser i sentrum
Regulerte og urequlerte plasser

41
WSl | 822 avgiftsregulerte plasser
*,  Kemmunal gateparkering
34 Kommunale parkeringsplasser

~ M Private parkeringshus
Sone 3 [J parkeringssoner

Ca 1000 avgiftsfrie plasser
™, Gratisparkering med vilkdr (tid, HC)
., Gratisparkering i boligsonen
1w Antall plasser per kvartal/omride
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Figur26: Kart som visedet offentlig tilgjengelige
i parkeringstilbudet i Kristiansund sentrum
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Langtidsparkeringsplasser dekker parkeringsbehov knyttet til arbeidspenuieneer ogsa tilgjengelig
for brukere med kortere parkeringsbehov, som brukere av handeésvice og kulturtilbud i
sentrum.

| dag edangtidsparkering (over 5 timer) tillatt pa Kirktomt@assverktomta, i parkeringshusene langs
Storkaiagateparkering i sone &g alleuregulertegater i boligsonen.

Analyser av beleggsundersgkelser viser at kapasiteten pa langtidsparkering i sentrum er
tilfredsstillende etter dagens situasjon og reguletihgor boligsonen er tilgjengelig for
langtidsparkeringKartlegging viser ata.250 tilreisende velger & parkere i boligsormndagtid

Fremtidig behov for langtidsparkerirgr estimert medutgangspunkt i dagens situasjoDeretter
vurdereseffekter av flere ulike faktorer som pavirker fremtidig parkeringsbelisse inkluderer:

1 @ktparkeringsbehov som falge adgaende byutviklingnkludert campusutviklingen pa
Devoldholmen, kulturhuset Normoriaykehuset og andre utviklingsprosjekter i sentrum
Virkninger avforventet vekst ibiltrafikk og kollektivtrafikk

@kt parkeringskapasitet som falge hyggetrinn 1 og 2 pa Camp(Bventuelkapasitetsakning
som fglge askisserteparkeringshus ved kollektivterminal agkehus er ikke medtgtt

f
f

Kapitel 7i Analyserapporten gir en mer utdypende beskrivelse av vurderingene som ligger til grunn
for estimert fremtidig parkeringsbehov, inkludert tabeller og forutsetninger for estimatege
vurderinger p& delomradeniva
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HELE SENTRUM ESTIMERT FREMTIDIG PARKERINGSBEHOV (2030)

Samlet parkeringstilbud
1739 plasser

Kapasitet

- Samlet etterspgrsel
1270 biler

Behov

Samlet restkapasitet

. Boligsonen 940 plasser
u Sentrumsomrddet 799 plasser
- Beboere 221 biler

u Tilreisende 1049 biler

. Boligsonen 463 plasser / 49 % restkapasitet

469 plasser / 27 % ‘ Sentrumsomradet 5 plasser / 1 % restkapasitet

Figur27 viser estimert fremtidig parkeringsbehov (2030) for hele sentrum.

Figurenoverer hentet fra Analyserapporten og oppsummerer estimert behov, etterspgrsel og
restkapasitet for parkering for hele sentrumsomradet sett under ett frem mot 2030.

1 Med dagens reguleringfull tilgang til parkering i boligsoneqvil detveere en restkapasitet
pa469parkeringsplasar og ikke kehov forytterligeretilretteleggingfor langtidsparkering

1 Dersom boligsonen forbeholdes beboere vil det veere behov for a tilrettelegge parkering for
ca.200 tilreisende biler som i dag parkerer i boligsonen. Medregnet restkapasitbehovet
belgpe segpdom lag150plasser. Med enske om 15 % restkapasitet for & unnga
avvisningseffekt og letetrafikiShoup 2017 vurderes fremtidig behov for langtidsparkering

til ca. 300 plasser.

1 Itilleggkommer behov knyttetit & erstatte parkeringskapasitetefinntil 278 plasseryom
transformeresfor & etablere nye byrontbeskrives senere i dette kapitteleDisse plassene
er ikke medregnet i behofor parkeringsplasser i dette delkapittelet.

B L TS "‘_‘1
~BAT Calt-\
. 1\ 9%
.‘¢.5}~‘_)

" \\
—

Tk i

=

=

P B - L B
=] — - - B U C s i

Figur28: VenstreKart over regulert og uregulert parkeringstilbud i sentrum og avgrensing for delomrader

Devoldholmen og Kongens plaBt@yreover prioriterte gragnforbindelser og prioriterte byrom
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Vurdering avparkeringsbehowpa delomradeniva

Fremtidig gkt behov for langtidsparkeringr i hovedsak knyttet titampusutviklingen pa
Devoldholmen og utviklingeomkring Kongens plass, inkludert Normasgsykehuse{med nytt DMS
¢ Distriktsmedisinsk senterlDisse to omradene ligger for langt unna hverandre til & utgjere et felles
parkeringsmarkedVi har derfor ogsa analysert hvordan fremtigiarkeringsbehov ogkapasitet vil
innvirke pa delomradeniva, med utgangspunkt i gangavstand pa 350 ndetimigjon gangavstand

fra Td) fra henholdsvis Devdholmen og Kongens plaseavgrensinger pa kart over.

Figurene under er hentet fra Analyserapporten og oppsummerer estimert behov, etterspgrsel og
restkapasitet for parkeringpr delomradene Kongens plass og Devoldholifiern mot 2030.

KONGENS PLASS ESTIMERT FREMTIDIG PARKERINGSBEHOV (2030)

Samlet parkeringstilbud ‘ Boligsonen 427 plasser

Kapasitet 916 plasser u Sentrumsomradet 489 plasser

P Samlet etterspgrsel . Beboere 98 biler

genoy O3 biler p Tilreisende 540 biler
I Samlet restkapasitet . Boligsonen 187 plasser / 44 % restkapasitet
—

Virkning 278 plasser / 30% u Sentrumsomradet 91 plasser / 19 % restkapasitet

Figur29viser estimert fremtidig parkeringsbehb850 meter avstand fra Kongens plass

DEVOLDHOLMEN ESTIMERT FREMTIDIG PARKERINGSBEHOV (2030)

P Samlet parkeringstilbud ‘ Boligsonen 223 plasser

533 plasser

Kapasitet ‘ Sentrumsomradet 310 plasser

P Samlet etterspgrsel . Beboere 91 biler

552 biler

Behov u Tilreisende 461 biler

. Boligsonen 67 plasser / 30 % restkapasitet

— .
Samlet restkapasitet

virkning —19 plasser / -4% u Sentrumsomrddet -86 plasser / -28% restkapasitet
Figur30viser estimert fremtidig parkeringsbehov i 350 meter avstand fra Devoldholmen

Analysene pa delomradeniva bekrefter tilstrekkelig kapasitet for langtidsparkering med dagens
regulering av boligsoneved delomradet Konges plasakludert buffer | delomradé Devoldholmen
ser viderimot at kapasiteten vedremskrevet etterspgrsel og tilbuolir for lavt, og er egnet til & skape
letetrafikk og avvisningseffekided 15% buffer er det behov for 635 parkeringsplassem gir et
underskudd pé&a. 100 plasser.

Dersom boligsonen skal forbeholdes beboere vil det veere behov for ytterligere parkeringskapasitet
ved begge delomraden&’ed Kongens Plass vil behovet veereaa0 plasserpg medregnet buffer

vil behovet vaere pa20 plasser.Ved Devoldholmen vil behovet vaere p& t20 plasser, medregnet
buffer vil behovet vaere pa ca80plasser
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Behov for byrom ogyangforbindelser i sentrum

Sentrumsplanemeskriver behov for & redusere antall parkeringsplagsegateplan sentrum for &
utvikle byrom og forbindelser for & imgtekomme kommunens strategiske malsetting om et mer
levende og attraktivt bysentrunSentrumsplanemngir retningslinjer men mangler strategiske grep
og faringer for byutviklingen i sentrum og konkretiserer ikke hvor mange, eller hvilke
parkeringsplasser som skal omgjares til nye byrorfodgjndelser.Den pagaende byutviklingen med
forventning om kraftig gkning i aktiviteten i sentrygir et forsterket behov for & tilpasse byens
offentlige rom til nye og eksisterende brukergrupper
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Figur31: Kart til venstre viser illustrasjonsplanen 8ntrumsplanenKart til hagyre visestrategiskbyplangrep for
Kristiansund sentrum, utarbeidet i samarbeid med Pignbygningsetaten

| samarbeid med Plan duyggesalble det i analysefasen derfor gjennomfart en prosess for &
identifisere og prioriterer de viktigste behovene knyttet til utvikling av byrom og forbindelser, og
utvikle et samlende byplangrep for sentruse(figuren ovenfdr Det ble videre konkretisert et behov
for & gjennomfare 8 byromsprosjekter som innebeereiseegvistransformasjorav278
parkeringsplasser. Kartefiguren nedenfowiser prioriterte byrom, gatebruk og forbindelser og
legges til grunn for behovene i dea utredningen
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Byrom og gatebruk
Prioriterte gater og byrom

A\, Prioritert for kollektivtrafikk
Prioritert for biltrafikk

Potensial gatetun/grenn korridor
Prioritert sykkelforbindelse

Prioritert gangforbindelse

Prioritert byrom med behov for tiltak

Wi/

Regulert/planlagt park
Regulert/planlagt plass
Boligomride

Figur32: Kartet viseprioritering avgatebruk ogoyrom Utviklet i samarbeid med plang bygningsetaten og
legges til grunn fovurderingene i prosjektet

Beskrivelse av &8nbefaltebyromsprosjekter som inngar i utredningeRealisering av alle
byromsprosjektene innebaerer arninnvisreduksjon pa 278 parkeringsplasssfer tid:
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Vagekaia

Sjefronten skal gjgres mer tilgjengelig for
menneskelig aktivitet og opphold, med bedre
forbindelser for forgjengere og syklister mellom
R&dhusplassen og Devoldholmen.

54 gateparkeringsplasser i Fosnagata
og Vageveien fjernes for & utvikle og
tilgjengeliggjere sjgfronten.

Kongens plass

Kongens plass videreutvikles som et samlende
byrom i sentrum med mer plass til aktiviteter,
som torghandel, servering og rekreasjon, og
tilrettelegging av gangforbindelse mellom
Normoria og Carolines plass.

33 parkeringsplasser fjernes for & utvikle
byrom og gangforbindelser p& Kongens plass.

Kirktomta

Kirktomta utvikles som grgnt byrom med
beplantning, soner for aktivitet og opphold
og forbindelser for syklister og fotgjengere,
slik at byparken blir gjenetablert som et
sammenhengende parkdrag i sentrum

57 parkeringsplasser fjernes for & tilpasse
Kirktomta som en del av byparken.

Gassverktomta

Gassverktomta skal utvikles som byrom som
bygger videre p& aktiviteten i Kulturfabrikken,
og gang- og sykkelforbindelse mellom
Devoldholmen og videre langs Vagen.

59 parkeringsplasser fijernes for & utvikle

byrom og gang- og sykkelforbindelse p&
Gassverktomta.

Restaurantgata

| Skolegata videreutvikles som viktig

gangforbindelse mellom Festiviteten og
R&dhusplassen, og tilpasses rollen som
restaurantgate med god plass til uteservering
og fotgjengere langs fortauene.

4 parkeringsplasser fjernes for & utvikle
Restaurantgata.

Nabolagspark

Byrommet ved krysset @vre Enggate og
President Christies gate er reguelrt til park,
men benyttes i dag som parkeringsplass.
Parken opparbeides som lokal mgteplass
og tilpasses med egnet beplantning og
sittemuligheter.

18 parkeringsplasser fjernes for & utvikle
nabolagspark.
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Gatetun i @vre bydel

To av gatene i @vre bydel skal utvikle til
gatetun med beplantning, mgblering og bedre
plass til fotgjengere og oppholdskvaliteter.
Hvilke gater som skal transformeres til gatetun
er ikke endelig besluttet.

Vi legger til grunn at 24 plasser i Bendixens
gate og @vre Enggate fjernes for & utvikle
gatetun.

Gatetun i Vestre bydel

To av gatene i Vestre bydel skal utvikles til
gatetun med beplantning, mgblering og bedre
plass til fotgjengere og oppholdskvaliteter.
Hvilke gater som skal transformeres til gatetun
er ikke endelig besluttet.

Vi legger til grunn at 25 plasser i Selmers gate
og Kong Olav Vs gate fjernes for & utvikle
gatetun.

Figur33: Oversikt over forskjellige byromstiltak i Kristiansund sentrum

Byromsprosjektene ma utvikles over tid og i sammenheng kaedmunens gkonomiske situasjon og

at nyparkeringskapasitet blir etablert som falge av planlagte parkeringsanlegg og realisering av valgt
konsept. Behov og vurderinger knyttet til byrom, gatebruk og forbindelser er beskrevet mer
utdypende i analyserapporten kapittel 4.
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3.7 Prosjektutlgsende behov
Forprosjekt for parkeringsanlegg i fiell og boligsoneparkerlrg igangsatt med utgangspuniket
behov pa 1800 nye parkeringsplassBjennomfgrte analyseav fremtidig parkeringsbehov for
Kristiansundsentrumviser etbetydelig laverdehov enn forutsattselv nar vi methr utvikling av
byrom og forbindelsenisikkerhet omkring realisering av planlagte parkeringsantegigvilke
brukergruppersom skal kunne parkeri boligsonen

Byromskvaliteter

8 byromsprosjekteutvikles for & skape en mer levende og attraktiv by med byrom tilrettelagt for
rekreasjon, aktivitet og opphold og gode forbindelser for syklister og fotgjengere. Tiltakene gir til
sammen en reduksjon p&78 parkeringsplasseior a utvikle byromstiltakene. Utvikling av tiltakene vil
skje over tid ogtilpassegparkeringssituasjomg kommunens gkonomKonseptalternativeneiser

hvor mange av disse byromsprosjektene som realistisk kan utvitdesa skapeitfordringer knyttet

til parkering

Regulering av bligsonen

Det er behov for & regulere boligsonen for a utbedre trafikksituasjonen ogatkeboere har

adgang til parkering i neerheten av egen bofg.1000 parkeringsplasser i kartlagt boligsone benytter
beboerne ca250plasser pa dagtid oga. 500plasser pa kveldstidCa 250 arbeidspendlereg andre
tilreisende benytter boligsonen til parkeripg dagtid Konseptalternativene viser ulikeater &

regulere boligsonen pa med forskjellig grad av apningrésnmedparkering.

Langtidsparkering

Gjennomfarte analyser av fremtidig parkeringsbehov viser af kayttet tilregulering awboligsonen
og omfang av tillatt fremmedparkering har avgjgrende betydnindé&irov knyttet til
langtidsparkeringAvhengig agjennomfgaring av planlagte prosjekteggrep for boligsonen vil det
veere behov for a etablere innBl00nye langtidsparkeringsplasser i sentrukanseptalternativene
viser materd lgzsebehov knyttet tillangtidsgarkering sett i sammenheng med galering av
boligsonen og utvikling av byromstiltaRe ulike iitakenei konseptalternativengavirker bade behov
og kapasitetknyttet til parkering Beho\et for langtidsparkeringsplasser vil derfearierei de ulike

konseptalternativene.

Etablering av
Parkeringsanlegg

Realisering av -
Byromstiltak Regulering

u av boligsonen

Figur34: Behov knyttet tihye parkeringplasserregulering av boligsonen agalisering av byromstiltakenger
sammen og pavirker hverandre
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4 Strategiske mal for prosjektet

4.1 Metode

Prosjektetsstrategiskemal er utviklet med bakgrunn i malsettinger fElNs beaerekraftsmal,
KommuneplanepSentrumsplanemg andre overordnede planer fra stat fdkeskommuneMalene
er utvikletigiennomarbeidsmagter i prosjektgruppa og workshop med prosjektets arbeidsgruopge
utgangspunkt behovene og problemstillingene som prddjet skal Igse.

God helse

Sikre god helse og

fremme livskovalitet for

alle, uanzett alder.

Havrommet

A A A

»

Bevare vare marine
ressurser of bruke

hawvet p& en mate som

fremmer vars
naturgitts
forutsetninger og
utvikling.

God utdanning

=

Sikre inkluderende,
rettferdig og god
utdanning. og fremms
muligheter for livslang
lz=ring for alle,

Infrastruktur

Evege solid

infrastrubcur.

Mindre ulikhet

Ecablere
Kristiansundshkvaliteten
ved 3 gi like muligheter

for alle til tross for
ulike forutsetninger.

Lokalt
kunnskapspotensial

Finne og bruke gulleti
wvar egen bakgéard.

Figur35: Kristiansund kommunes baerekraftsmal

4.2 Overordnede malsettinger
| Kommuneplanens samfunnsalFNs baerekraftsmalurdert ogbearbeidetnedtil 10 lokale
beerekraftsméafor Kristiansund kommune/idere beskrived konkrete satsningsomrader med hver
sinehovedmal og strategiesamt gkonomiske mal som forteller hvordan méalene skal oppnas.
Satsningsomradee med hovedmal og strategiessom ermestrelevantefor denneutredningen samt
mal knyttet til gkonomi og virksomhetsstyring:

Satsningsomrad®en smarte byen
Relevante hovedmal:

Beerekraftig
arbeidsliv

o

Fremme inkluderende
o beerekraftig
arbeidsliv..

Beerekraftig
by og samfunn

Gjare byen og
regionen var
inkluderende, og
fremtidsrattet.

Grent skifte

‘V’

Ha klima- ag
miljeperspektiv pd alt
vi gjar.

Samarbeid

Sikre barekraftig
utviklimg giennom
regionale, nasjonale
og globale zamarbeid.

1 Vi har klimaog miljgperspektiv i alt vi gjer, og er padriver for en samfunnsutvikling mot et
lavutslippssamfunn.

=a =4 —a -8

Vi har solid infrastruktur
Vi skal investere i og drifte bygg og infrastruktur vurdert ut fra et beerekraftig livslgpsperspektiv
Vi skal utvikle vare veisamband for en sikker og miljgvennlig trafikkavvikling

Vi skal arbeide for & bedre eksisterende og utvikle nye transpgrsamferdselslasninger.

Relevante strategier:

T Viskal ha en klimavennlig kommune som gjar det enklest & velge miljgvennlig.
9 Viskal ha gode kunnskapsgrunnlag i arbeidet med reduksjon av klimagassutslipp.

Satsningsomrad®en modige byen
Relevante hovedmal:
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1 Vier en fremtidsrettet ognkluderende kommune.
1 Vier en foretrukken og innovativ samarbeidspartner.

Relevante strategier:

1 Viskal ha en kommune som har en kunnskapsbasert helhetsforstaelse av hva som er
forutsetningene for god samfunnsutvikling.

Vi skal veere et attraktivt reisemal og utvikle reiselivet slik at det gir ny vekst.

Vi skal ha en sterk delingskultur og samarbeide med offentlig sektor, kunnskapsmiljger og
naeringsliv

f
f

Satsningsomrad@®en varme byen

Relevante hovedmal:

1 Vi har lagt til rette for god helse digskvalitet for alle, uansett alder.
1 Vihar en trygg by som er tilgjengelig for alle.

Relevante strategier:

1 Viskal mobilisere innbyggerne til & ta vare pa seg selv og sine omgivelser, og tilrettelegge for
friluftsliv og aktivitet i naermiljget.

1 Viskal ha en byutvikling som er universelt utformet slik at mennesker pa tvers av alder og
bakgrunn kan mgtes og leve sammen.

Satsningsomrad®en kloke byen
Relevante hovedmal:
1 Vi har et inkluderende og beerekraftig arbeidsliv.

Relevante strateqier:
1 Viskal ha optimdilpasning av kommunale tjenester i forhold til behov.

@konomi og virksomhetsstyring

Relevante hovedmal:

9 Vihar gkonomisk baerekraft i virksomheten.

1 Vi har god gkonomistyring og effektiv tienesteproduksjon.

Relevante strategier:

1 Viskal arbeide malrettet for & oppfylle vedtatte handlingsregler for drift, investering og
fondsoppbygging.

Vi skal utarbeide klimabudsjett og klimaregnskap.

Vi skal arbeide aktivt for a sikre god gkonomistyring i hele organisasjonen.

Vi skal ha kontroll pa var gjeld i et langsiktig perspektiv

Vi skal vurdere kostnadsnivaet vart opp mot sammenlignbare kommuner og markedet, og jobbe
systematisk med gkonomiske analyser som grunnlag for effektiv tienesteproduksjon.

=a =4 -8 -8

4.3 Mal og ambisjoner forsentrumsutviklingen
Sentrumsplanemeskriverambisigse mal for sentrurnsviklingen i Kristiansundet skal legges til
rette for flere boliger i sentrum ogyutvikling gjennonfortetting og transformasjon og strategisk
plassering av starre utbyggingsprosjekt@et legges ogsa vekt pa & bevare byens kulturhistoriske miljg
og & konsentrere sentrumsaktiviene i bykjernenVidere er det et mal & etablerd ener
barnevennlignmiljg i sentrummedbedre grgntstruktuogtilrettelagte oppholdsarealer, samt
optimalisere gatenettet for & tilpasse seg trafikkmengde og prioritering av reisemidler. Planen
omfatter ogsa styrking og fortetting av sentrumskjernen, bevaring av viktige kulturmiljger og
gjenreisningsarkitektur, santilrettelegging for detaljhandel og andre naeringéitkasttil
gatebruksplan og byromsstrateigpnkretisererambisjoneneknyttet til byens offentlige romDisse
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dokumenteneer fortsatt «under utarbeidelsexginngar ikke i devedtatte plandokumentenemen
skallikevellegges til grunrior gjennomfaring av planen

Gatebruksplanen og byromstrategien skal veere et supplement til konuheipianen for Kristiansund
sentrum og skal gi en mer utdypende forklaring pa hvordan det offentlige rommet bgr organiseres og
utformes, slik at Kristiansund sentrum kan framsta somrideeog attraktiv by med urbane kvaliteter,
godt bomiljg og framtidsrettet trafikkmgnster, som imgtekommer de ulike trafigampenes behav

(Fra innledningen tilitkast til byromsstrategi og gatebruksplan, Norconsult 2017)

4.4 Nullvekstmalet
Nullvekstmalet ble innfartforbindelse med Nasjonal Transportpla®0d17, og sier at veksten i
persontransporten i byomradene skal tas med kollektivtransport, sykling og geriggéansund
kommune og Mgre og Romsdal fylkeskommune har seslrttet seg tilnullvekstmaletvedat det
ligger til grunn for kommuneplanens samfunnsdegionaletransportplanerog Bypakken.Grgnn
mobilitet og beerekraftige lgsninger ftransport far stadig mer fokus, ogsa i mindre og mellomstore
byer. Kristiansund kommune leder blant annet en nettvealtsing kalt «Baerekraftig mobilitet og
transport i Kristiansund kommune» der kommunen samarbeider med United Cities gjennom
Internship Kistiansund programmet, Mgre og Romsdal fylkeskommune og andre viktige
samfunnsaktgrer for a takle utfordringene som dagens mobilitegstransportl@sninger star ovenfor.
Hovedmalet er & fa til endring og etablere fremtidsrettede, beerekraftige lgsningmiegnt rettet mot
Campus Kristiansund, som prioriterer gkonomisk, gkologisk og sosial beerekraft.

4.5 Samfunnsmal
Samfunnsmalet guttrykk for nytten og de overordnedbegrunnelsene for dé¢ spesifikke tiltaket.
Malet viser kommunens ambisjon og intensjdrerunder den positiveirkningerutviklingensom
prosjektet skal bidra tilSamfunnsmalet er utledet fleommunens overordnede malsettingsett i lys
av prosjektetsoverordnedebehov.

Kristiansund sentrum blir et levende og attraktivt byomrade som er lett tilgjengelig
for beboere, tilreisende og neeringig. Fremtidsrettet parkeringslgsning og bedre
trafikkavvikling gir plass til gangog sykkelforbindelser og attraktive byrom som er
tilrettelagt for opphold og aktivitet.

4.6 Effektmal
Effekimalene beskrivevirkninger som gnskes oppnadd med tiltaket. Malenetarbeidetfor & treffe
bredden i behov og mblemstillinger som prosjektet skal ladgffektmalene skal understgtte
samfunnsnalet og er utarbeidet med utgangspunkt i prosjektets betmglsettinger fra
kommuneplan sentrumsplarog andre overordnede planer afrategier, samt bkale baerekraftsmal.
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Tabell6: Prosjektets effektmal

Effektmal Beskrivelse

Effektmall
Kristiansundhar et levende og
attraktivt bysentrum

1

1

Sentrum oppleves som ettraktivt ogtilgjengeligsted a
oppholde sedor beboere og tilreisende.

@kt aktivitetgir et pulserende naeringog kultutiv med
synergier og tiltrekningseffekter sofarsterker Kristiansund
som regionalt bysentrurog reisemal.

Bymiljget gir stolthet, bokvalitet og folkehelstor alle, med
tilgang til varierte mgteplasser og et bredt utvalg av
fritidsaktiviteter.

Flere oppholder seg og bevegsgi sentrum fordi
parkeringsplasser er omgjort for & utvikle byram
forbindelser

Kristiansund oppleves som étagrannby meden attraktiv
sjgfront og traer, planter og (overvannelementer i bybildet

Effektmal2

Kristiansundhar tilstrekkelig
parkeringskapasitebg god
trafikkflyt

Kristiansund har en fremtidsrettebehovstilpassetg
brukervennligparkeringsdzsningmedtilstrekkelig kapasitet for
langtids og korttidsparkeringgomreduserer
avvisningseffeldr.

Reduksjori trafikkvekst,letetrafikk og gkt samkjgringskape
bedre trafikkflyt,feerre kaer, ogmindrestress for bade bilister
0g andre trafikanter.

Beboerne i boligsonehar god tilgjengelighet pa parkerinag
opplever mindre fremmedparkeringg redusertletetrafikk
Parkeringstilbudet fremstar forutsigbart, effektivt og
tilgjengelig etter at all parkering i sentrum er blitt regulert.
Godstyring digitale lgsningeog formidling av
parkeringgtilbud skaper malrettet trafikk, trygg ferdsel @t
sikkerhet pa veiene.

Effektmal3

Kristiansund oppleves som en
grann byhvor det erenkelt & ta
sunne ogmiljgvennlige valg i
hverdagen

Regulering avarkeringstilbudethar bidratt til
adferdsendringerpullvekst i personbilbrukemedusere
utslipp ogkadannelse.

Overflateparkeringpmgjgres tilgode forbindelsepg trygg
ferdselfor gdende og syklendeg sgmigse reisenellom
ulike transportmidler

I sentrumvektleggedolkehelseog trivselved atmyke
trafikanter prioriteres forarprivatbilister (i henhold til
mobilitetspyramider).

Tydelig informasjon om parkering har effektivt redusert
letetrafikk, bidratt til mer oversiktlig parkeringssituasjon og
redusert klimautslipp.

Mer grantstrukturog lokal handtering av overvarmar gitt
positive bidrag tibymiljeet

Effektmal4

Kommunens jarkeringgilbud er
gkonomiskbaerekraftig,
fleksibelt ogbehovstilpasset

Investeringene i nye anlegg star i forhold til det reelle beho
for parkering

Prosjektethar ikkefart til negative konsekvenséor
kommunens gkonomiog tjenestetilbud.

Eksisterende infrastruktunngér i et effektivt og fleksibelt
parkeringstilbud

Gjennomfgring av prosjektet har gitt positive bidrag til
samfunnsgkonom(positive effekter forreisetid ogfolkehelse,
mindre stgy odorurensing

48






20-34 Parkeringsanlegg i fiell og boligsoneparkerikgnseptvalgutredning

5 Ma- og bar krav

5.1 Metode og kapittelvurdering

Kravene i dette kapittelet utgjdvalitetskraenesom det enkelte konsept skal evalueres etter
for &kunneprioritere mellomkonseptengog vurderehvilket som ebest egnefor
giennomfaringMa&- og bgrkrav er utarbeidetmed utgangspunkt i prosjektets overordnede
behov(kapittel 3)og strategiskenalsettinger(kapittel 4) inkludertkrav og feringer fra
overordnede planer og strategier.

5.2 Ma-krav

Ma&-krav er absolutte krav som skal innfris for alle alternativer som vurderes i

alternativanalysen Ma kravene réaterer til prosjektets samfunnsmal ayerordnedekrav

ogmalfor samfunnsutviklingenTabellen nedenfor beskriver Mdavere og hvordan disser

forankret iprosjektetssamfunnsmabg malsettinger fra kommuneplanens samfunnsdel,
inkludert de lokalébzerekraftsmaleneAlle konseptenédmed unntak av @lternativet)i

mulighetsstudiet tilfredsstiller Mravene.

Tabell7: Prosjektets MArav

MA Krav

grunn i sentrum skal veere

1 All parkering pé& offentlig

Forankringi samfunnsmalog mal fia

Kommuneplanen
Mal KPVi skal ha en byutvikling som er
universelt utformet slik at mennesker pa

Forankringi lokale
beerekraftsmal

Infrastruktur

regulert tvers av alder og bakgrunn kangtes og
leve sammen.
SamfunnsmaFremtidsrettet
parkeringslgsning og bedre trafikkavvikling
gir plass til gangog sykkelforbindelser og
attraktive byrom som er tilrettelagt for _vasze s::’
opphold og aktivitet. niressr
2 Konseptet skadibedre SamfunnsmaKristiansund sentrum blir et
tilgjengelighet pa parkering fo| levende og attraktivt byomrade som er lett Beerekraftig
beboere i boligsonen tilgjengelig for beboere, tilreisende og YIRS
naeringsliv. .
Gjere byen og

regionen var
inkluderende, og
fremtidsrettet.
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5.3 Bgrkrav
Barkravene er krav som bgr prioriteres i valg av lgsning og relaterer til prosjektets effektmal
og spesifikke mal og krav til samfunnsutviklingen. Tabellen nedenfor beskrivkraggne
og hvordan disse er forankret i prosjektets effektroglmalsettinger fra kommuneplanens

samfunnsdel, inkludert de lokale baerekraftsmalene.

Tabell8: Prosjektets B@Rrav

Nr B@R-Krav Forankringi effektmal og mal fra Forankringi lokale
Kommuneplanen beerekraftsmal
1 Konseptet bgr muliggjare Mal KPVi skal ha en byutvikling som er Beerekraftig
omgjgring avlest mulig universelt utformet slik at mennesker pa by Op SNTIUNY
eksisterende overflate tvers av alder og bakgrunn kan mgtes og
parkeringsplassenof & skape | leve sammen.
blagrgnne kvaliteter,
forbindelser for syklister og Effektmal 1Kristiansund har et levende og
fotgjengere og attraktive attraktivt bysentrum Giore byen og
byrom for opphold og aktivitet inkiuderandie, o
fremtidsrettet.
2 Nye parkeringsanledogr ha Mal KPVi skal veere et attraktivt reisemal g -
estetiske kvaliteter som er utvikle reiselivet slik at det gir ny vekst.
godt tilpasset omgivelsene
Effektmal 1Kristiansund har et levende og \F
attraktivt bysentrum
Ha klima- og
miljeperspektiv pa alt
Vi gjor.
3 Konseptet bgr bidra til Mal KPVi skal investere i og drifte bygg og Infrastraktur
redusert letetrafikk og mer infrastruktur vurdert ut fra et baerekraftig
malrettet biltrafikk i sentrum | livsl@psperspektiv
Effektmal 2 Kristiansund har tilstrekkelig
parkeringskapasitet og gottafikkflyt
Bygge solid
infrastruktur.
4 Konseptet bgr bidra tibg Mal KPVi skal utvikle vare veisamband for Infrastraktur
dempe forventet trafikkvekst | en sikker og miljgvennlig trafikkavvikling
inn mot sentrum
Effektmal 2Kristiansund har tilstrekkelig
parkeringskapasitet og god trafikkflyt
Bygge solid
infrastruktur.
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5 Konseptet bar oppfattes som | Mal KPVi skal arbeide for & bedre Beerekraftig
et velorganisert, oversiktlig og eksisterende og utvikle nye transparg YIRS
effektivt parkeringstilbud samferdselslgsninger

Effektmal4 Kommunens parkeringstilbud &

gkonomisk beerekraftig, fleksibelt og

behovstilpasset Giere byen og
e
fremtidsrettet.

6 Konseptet bgr tilby Mal KPVi har solid infrastruktur Baerekraftig
tilstrekkelig parkering i arbeldsliv
gangavstand fra viktige Effektmal 2Kristiansund hatilstrekkelig
malpunkt i sentrum parkeringskapasitet og god trafikkflyt %

Fremme inkluderende
og barekraftig
arbeidsliv..

7 Konseptet bar gjgre det Mal KPVi skal ha en kommune som har e R
enklere & foreta sunne og kunnskapsbasert helhetsforstaelse av hval
miljgvennlige transportvalg som er forutsetningene for god

samfunnsutvikling. ‘f
Effektmal3 Kristiansund oppleves som en

grenn by hvor det er enkelt a ta sunne og mmﬂ';::;’:;i:ié o
miljgvennlige valg i hverdagen vi gjor.

8 Konseptet bgr bidréil et Mal KPVi har lagt tilrette for god helse og Cod helse
bedre og tryggere bomiljg livskvalitet for alle, uansett alder.
med mindretrafikk, stayog
forurensing Effektmal 1Kristiansund har et levende og

attraktivt bysentrum
Sikre god helse og
fremme livskvalitet for
alle, uansett alder.

9 Konseptet bear tilrettelegge forl Mal KPVi har godakonomistyring og Lokalt
at parkeringsplassene i effektiv tienesteproduksjon RIS
boligsonen blir effektivt
utnyttet Effektmal 4Kommunens parkeringstilbud &

gkonomisk beerekraftig, fleksibelt og
behovstilpasset
Finne og bruke gullet i
var egen bakgard.
10 | Konseptet bar veere fleksibelt| Mal KPVi skal ha optimal tilpasning av
2 . . . . Infrastruktur
med tanke pa skalering (far o kommunale tjenester i forhold til behov.
etter realisering) og
transformasjm som fglge av | Effektmal 4Kkommunens parkeringstilbud €
endringer i behov gkonomisk baerekraftig, fleksibelt og
behovstilpasset
Bygge solid

infrastruktur.
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6 Mulighetsromog identifisering akonsepter

a
@

a
w ;

Figur36: Mulighetsrommetbegrenses av derosjekspesifikke mal og krav

6.1 Mulighetsrommet
Mulighetsrommetbestar avalle tiltak og lzsninger som bidrar til & oppfylle behoveten & ga pa
akkord med gjeldende mal og kravulighetsrommet begrenses dwa som er fysisk mulig
(geogafiftopografiitomt), og hva som er samfunnsmessig @nskelig Gg&ray.

For & oppna ehelhetlig konsept som sikrer maloppnaelse og svar pa alle behov og utfordringer som
prosjektet adresserer er detadvendig medlere tiltak enn etablering aett eller flerefysiske
parkeringsanlegg. Utvikling av byrom i sentrum, effektiv regulering av parkeringstilboudet og samspill
med innbyggere, naeringsliv og ikkemmunale etater er sentralt for & oppna en helhetlig Izsning.

Konseptalternativene som medtas i alternativanalysen vil derfor inneholde elementdikavyper
tiltak:

Nye parkeringsanlegg

Nye parkeringsanlegg danner utgangspunkt for de enkelte konseptene. Anleggene spenner fra
parkeringsanlegg i fiell, «xnedgravd» lgsning under Kongens (pladseringskjeller)ordinaert
parkeringshustil etablering av innfartsparkering utenfor sentrum. Sistnevnte omfatter ogsa
parkeringsanlegg for sykler.

Parkering i kjeller

Parkering i fjell

Parkering i hus Innfartsparkering

¥

®
A

Figur37: Ulike typer nye parkeringsanlegg som grunnlag for ulike konseptalternativer

Boligsonen

Boligsonerskalreguleres for a redusere milijgkonsekvenser av trafikk og for & skape forutsigbar
parkering for beboerne i boligomradene. Konseptene viser 3 ulike mater & regulere boligsonen pa: 1)
Parkering i boligsonen forbeholdes kun for beboere 2) Egne soner for i=bgéesgkende 3) Fri

tilgang for alle men lav pris for beboere og hay pris for besgk.
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Figur38: Forskjellige mater a regulere boligsonsh fra 61000 offentlig tilgjengelige parkeringsplasser

Byromstiltak

| samarbeid medPlan og byggesadr det identifisert behov for & utvikle 8 byromsprosjekter i sentrum
for & skape en mer levende og attraktiv by. Byrommene som skal utvikles inkluderer Vagekaia,
Kongens plass og Kirktomta, men ogsd mindre byromsprosjekter i boligomradene i sentrunm Derso
alle byromsprosjektene blir realisert vil antall parkeringsplasser i sentrum reduseres metk278

Kirktomta

Gassverktomta Gatetun gvre bydel Gatetun vestre bydel Nabolagspark gvre bydel

Figur39: Oversikt over mige byromstiltak

Samspillstiltak

Beskrivetiltak hvorrealisering er avhengig av beslutninger ogsa hos eksterne aktgrer og
samarbeidspartnere. Disse tiltakene inngar derfor ikke i evalueringen av konseptalternativeme
synliggjeres som en del av en helhetlig Iasning siden de vil kunne gi viktige bidrag til & oppfylle
prosjektets behov og malsettingadtvikling av helhetlige mobilitetslgsninger, investering i Sundbaten
og utfylling langs Vagekaia for & gi mer plass til myke trafikanter er eksempler pa samspil3tiltak
mest relevante samspilltiitakene foiet enkelte konsepbmtales i konseptbeskrivelsene (kap.6.5)

6.2 Identifisering avmuligetiltak og lgsninger

For autvikle konseptalternativendle det gjennomfart en workshop for & identifiseraulige tiltak og
Iasninger som kalwseprosjektets behovProsessen ble gjennomfart i trdd médrinnsmetodikken
som har til hensikt & finne lgsninger med minst mulig kommunal ressursinfeats vurderes tiltak
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som karnredusere etterspgarsel etter parkerin@eretter vurderesmuligheter for a effektivisereg
forbedre eksisterende infrastruktufgr mulige nyinvesteringer og stgrre ombyggingerderes til

slutt.

Trinn 1, redusere etterspgrsel
Trinn 2, effektivisere bruk av dagens infrastruktur
Trinn 3, forbedre eksisterende infrastruktur og kapasitet

Trinn 4,nyinvesteringer og stgrre ombygginger i infrastruktur / bygg

Etter at tiltakene er identifisert vurderes de opp muoéil og krav Tiltak sonikke er i thd med
etablerte mal og krasiles ut mens gjenstaende tiltatanner grunnlag fokonseptalternativene.
Tabellen under gir en oppsummering av tikale som erurdert og foreslatt Tiltaksom er silt ut

inngér ikke i konseptalternativene

Tabell9: Liste over mulige tiltagtter 4-trinnsmetodikken

Idé konseptuell Igsning/tiltak

Trinn1 Redusere etterspgrsel
Generell gkning i parkeringsavgiftene for & redusere bruken av
privatbil og oppfordre til andre transportalternativer

Begrunnelse siling

Redusere tilgjengeligheten av parkeringsplasser neermest malpun
sentrum for & oppmuntre til bruk av alternative transportmidler

Ikke i trdd med mal om god
tilgjengelighet pa parkering.

Begrense antall tilgjengelige parkeringsplasser for a tvinge folk til §
vurdere andre transportalternativer

Ikke i trdd med mal om god
tilgjengelighet pa parkering.

Innfering av strengere krav til parkering i byggeprosjekter for a sik
parkeringskapasitet utvides i trdd med behovene fra nye prosjekte

Erfaring medSentrumsplanerer
at strenge parkeringskrav hemme
byutvikling.

Innfgre hgye parkeringsavgifter for de som ikke er bosatt i boligso
for & begrense tilstramningen av eksterne kjgretay

Begrenset antall parkeringsplasser for tilreisende i boligsonen for &
sikre bedre tilgjengelighet for lokalbefolkningen

Innfere miljgavgift for fossilgjgretayi sentrum for & oppmuntre til
bytte til miljgvennlige kjgretay og redusere luftforurensning

Ikke i trdd med mal om
tilgjengelighet pa parkering i
sentrum

Innfare bompenger til sentrum for & begrense kjgretgytrafikken og
oppmuntre til alternative transportmetoder

Vil gi konkurranseulemper for
naering i sentrum vs. Lgkkemyra
og vanskeliggjare maloppnaelse
et attraktivt og levende sentm

Etablering av soner hvor bare utslippsfrie kjgretay har adgang vil g
insentiver for personlig grgnn omstilling og bidra til redusert
luftforurensning.

Vil svekke sentrum som handels
og boomrade ved & utestenge
mange fra & bruke sentrum.
Sosiale konsekvenser.

Organisere kampanjer som belgnner ansatte for & velge miljgvenn
transportalternativer, som premierte sykle/ga/sti-jobbenaksjoner,
eller at arbeidstakere far betalt for tiden det tar & sykle til/fra jobb
(«trening i arbeidstiden»).

Subsidiere reduserte kollektivpriser (buss) pd morgen og ettermidg

Oppleeringskampanijer rettet mot skoleelever og andre potensielle
syklister som grunnlag for adferdsendring og kulturutvikling og @kt
bruk av sykkel som transportmiddel

Informasjonskampanier for a gke bevisstheten om fordelene ved
grgnn mobilitet og hvordan det kan pavirke folkehelsen positivt

Oppmuntre bedrifter til & tilby hjiemmekontor for & redusere antall
daglige pendlere

Striderdelvismot mal om &
tilrettelegge for mer naering og

aktivitet i sentrum
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Insentiver for tilrettelegging av garderobetilbud og dusjfasiliteter pd
arbeidsplasser for & gjgre gaing og sykling mer attraktivt.

2 Hfektivisere bruk av dagens infrastruktur

Utnytt restkapasiteten i boligsonene for & optimalisere
tilgjengeligheten for bade lokale beboere og besgkende

Subsidiering av private tilbud
ligger utenfor prosjektets mandat

Tilpasseng videreutvikle sonesystemet og avgiftsnivaet for & gjare
parkeringssystemet mer brukervennlig og transparent.

Flere tidsregulerte parkeringsplasser for & imgtekomme neeringsliy
behov for korttidsparkering for kunder

KS av parkeringsbehov har
avdekkettilstrekkelig kapasitet p&
korttidsparkering

Innfaring av dynamisk prissetting gjennom dagen basert pa
etterspgrsel og tilgjengelighet for & optimalisere utnyttelsen av
parkeringsplassene

Vil gi darlig forutsigbarhet for
brukere, hgyere avgiftsniva og lit
oversiktlig parkeringssystem

Stimulere til samkjgring ved & gi gkonomiske insentiver eller tilby
dedikerte parkeringsomrader for & redusere antall biler som skal ti
sentrum.

Vanskelig a kontrollere en slik
ordning i praksis

Tilrettelegge og koordinere for sgmlgs overgang mellom
transportmidler, inkludert parkering, kollektivtransport, sykling og
gange

Fremme sambruk av parkeringsplasser utenfor sentrum for &
optimalisere tilgjengeligheten og redusere behovet for sentrumsng
parkeringsplasser

Trinn 3 Forbedre eksisterende infrastruktur og kapasitet
Utvikle eksisterende byrom med vekt pa oppholdskvalitet og
aktiviteter for & gjgre det mer attraktivt & bruke og bevege seg i by

Oppgradering av gangg sykkelveier med bedre utforming og
oppmerking for & skape tryggere og mer attraktive forbindelser sof
alternativ til privatbil

Omforme bygater timiljggater og/ellergatetun for & skape gkt trivse
og bokvalitet, samtidig som man tilbyr tilstrekkelig
parkeringskapasitet for beboere.

Samle ressurser agvikle samarbeiga tvers av sektorer og
forvaltningsniva for a utvikle helhetlige mobilitetslgsninger for
Kristiansund.

Ligger utenfoiprosjektets mandat,
men beskrives som mulig
samspillstiltak

Utvikle flere direkte bussforbindelser til sentrale boligomréader for §
redusere behovet for privatbilbruk.

Ligger utenfor prosjektets mandaj
men beskrives som mulig
samspillstiltak

Nytt felt RV 70som realiseres i bypakken forbeholdes for
kollektivtrafikk

Ligger utenfor prosjektets manda
men beskrives som mulig
samspillstiltak

Regulere trafikk og kjgremgnster (F. eks ved innsnevritggasbane
enveiskjgring, lysregulering) i Fosnagata mellom Campus og
Radhusplassen for & tilrettelegge for opphold, syklister og fotgjeng

Ligger utenfor prosjektets manda
men beskrives som mulig
samspillstiltak

Redusere antall kjgrefelt fiaKaibakkent til 2 til fordel for byrom og
blagrennstruktur

Ligger utenfor prosjektets manda
men beskrives som mulig
samspillstiltak

Trinn4 Nyinvesteringer og stagrre ombygginger i infrastruktur / bygg
Bygge parkeringsanlegg i fiell (tunnel) under sentrum for & gke
tilgjengeligparkeringskapasitet
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Bygge parkeringsanlegg under park/byrom i sentrum for & gke
tilgjengelig parkeringskapasitet

Bygge parkeringshus i sentrum for a gke tilgjengelig
parkeringskapasitet

Etablere gratis innfartsparkering ved bussholdeplasser utenfor
sentrum for a tilrettelegge for sgmlgs overgang mellom
transportmidler og avlaste parkeringssituasjonen i sentrum

Etablere muligheter fogratis ogtrygg parkering av biler og sykler ve
Sundbétens anlgp for a flytte trafikk fra vei til sjgredusere
parkeringsbehovet i sentrum

Tilbud om innelast sykkelparkering med muligheter for enkel
reparasjon og lading i sentrum og ved sentrale anlgp og
bussholdeplasser utenfor sentrum

Eksperimentere med innovative lgsninger sparkeringslekter for a
utnytte vannet rundt byen for parkeringskapasitet, spesielt i omrad
med begrenset landareal

Mangel pa egnet havneareal og
lite fremtidsrettet tiloud

Investere i utslippsfrie busser og infrastruktur for & gi et mer attrak
og brukervennligalternativ til privatbilbruk

Ligger utenfor prosjektets mandaj
men beskrives somulig
samspillstiltak

Investering i ferger og anlgpsinfrastruktur for Sundbaten for &
muliggjere en utvidelse av dagens tilbud, gkt kollektivandel, redus
veitrafikk ved at trafikk flyttes fra vei til sjg og redusert behov for
parkering.

Ligger utenfor prosjektets mandaj
men beskrives som mulig
samspillstiltak

Tiltak for & gkdapasitetenfor mer effektiv trafikkavvikling gjennom
Viadukten (Statens vegvesen/fyket)

Ligger utenfor prosjektets manda
men beskrives som mulig
samspillstiltak

Legge RV 70 i tunnel mellom Langveien og Kranaveien for & redug
trafikale konsekvenser og utvikle byrom i sentrum

Ligger utenfor prosjektets mandaj
men mulighet folinnkjgring fra to
retninger beskrives som mulighet
konsept for parkeringsanlegg i
fiell.

Utvide kaikanten ved utfyllingzelinghavnebassenget for & gi mer
plass til bylivsfunksjoner og myke trafikanter

Ligger utenfor prosjektets manda
men beskrives somulig
samspillstiltak Seerlig relevant for
p-anlegg i fjell (kortreiste
fyllmasser)

Fjellanlegdhar potensial for ambruk/etterbruk som tilfluktsrom
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6.3 Beskrivelseavkonseptalternativer

Dette kapittelet beskriver konseptene sommedtatt i alternativanalysenFor & ivareta
at prosjektet skal lgse sammensatte beliomeholder konseptenalike typertiltak

Fysiske grkeringsanlegg
Reguleringstiltak (boligsonen)
Byromstiltak

(Samspillgltak)

=A =4 -4 =4

Kap 6.1Mulighetsrommetgir naermere beskrivelse av mulighetsrommet innenfor de ulike
tiltakstypene

Korttidsparkering (under 5 timer)
Eksisterende gateparkering
Eksisterende parkeringsanlegg

Langtidsparkering

~ Eksisterende gateparkering (uregulert)
Eksisterende parkeringsanlegg
Fores|att parkeringsanlegg

Planlagt parkeringsanlegg
Boligsoneparkering

== Differensiert pris beboer vs. besok
Egne soner beboer vs. besgk

Kun parkering for beboere

% Byromstiltak

Tegnforklaring Alt 0 Forventet utvikling Alt 0+ Enkle grep

Alt 1 Parkering i Fjell Alt 2 Parkering i Kjeller Alt 3 Parkering i Hus Alt 4 Innfartsparkering

Figur40: Konseptillustrasjoner som visualiserer de viktigste tiltakene som inngar i det enkelte konsept

Konsepillustrasjoneneover viserkonseptalternativene som er medtattlternativaralysen samt
beskrivelse adagenssituasjon Konseptalternativene esatt sammerfor & kunne |gs prosjektets

helhetlige behov knyttet tietablering av nye parkeringsanlegg, regulering av boligsonen og utvikling

av byromskvaliteterFlere uliketyper tiltak som kan utvikles pfarskjelligemater medfarer et sveert
stort antall teoretiske konsepteDet vilderfor veere behov foen naermere vurdering asmfang og
sammenseting av de ulike typene tiltaketterkant av konseptvalg, n&nkelte forutsetninger og
usikkerheter er blitt avklart.
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1 O-alternativet vise en viderefgring av dagens situasjon, inkluderventet utvikling som vil skje
uavhengig awdette prosjektet. Tiltakene i-@lternativet inngar derfor ogsa i gvrige
konseptalternativer

1 Alternativ O+er en minimumslgsning sobygger p&egulering av boligsomehvor
parkeringsplassene er tilgjengelig for alle, rmed ulik pris for beboere vs. tilreiseerd
kombinet medtilpassing av nye parkeringsplasser ved eksisteze®andbatanigp.

1 Alternativ 1 bygger pa etablering avarkeringsanlegg i fielkombinert medat boligsonen
reguleresslik at parkering forbeholdes beboer&led plassering midt i sentrum vil denne
lgsningen kunne dekkbehovene knyttet til hele sentrumsomradet.

1 Alternativ 2bygger pa etablering av parkeringskjeller undengens plass, kombinert med
soneinndeling av boligsonen medneplasser for henholdsvis beboere og tilreisendensgtet
vili hovedsakkunne dekke behovet i omradet rundt Kongens pldss langavstand til
Devoldholmergjgr atbehovene som oppstar i forbindelse m&&mpusutviklingeméa dekkes
enten gjennomat boligsonen tilrettelegges med egne parkeringssoner for tilreisende leiler
realisering av planlagt-pus ved kollektivterminalen.

1 Alternativ 3bygger pé&tablering av parkeringshugd Campus/Fosnagat&ombinert med
soneinndeling av boligsonen med plasser for henholdsvis beboere og tilreisende.

Undersgkelser har vist at tomtekke er stor nok til & dekke prosjektets beh@waksplass til60
parkeringsplasser over 3 etasjéi00plasserdersombakenforliggende fijellskrent sprenges byrt
Alternativet skulle dermed ikke vaarikluderti alternativanalysemnen erlikevel medtattda det
var et uttrykt gnske fra styringsgruppem at alternativet skulle innga i utredningevurderinger
knyttet til kostnad, beerekraft og usikkerheil ogséd kunne &mme til nyttei forbindelse med
planer om etablering agventuelleparkeringshus p& Devoldholmgred sykehuset eller andre
stederi sentrum.

1 Alternativ 4er et grgnt alternativ som bygger pa etableringgaatisinnfartsparkering utenfor
sentrum, kombinert medt boligsonen reguleres med tilgangtil alle parkeringsplassenenen
med ulik pris for beboere vs. tilreisendEora stimulere tilat innfartsparkeringee faktisk blir
benyttet foreslasgkte parkeringsavgifter i sentrum for & kunne subsidlestektivtransport
mellomlokaliteter for nnfartsparkering og sentrum
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Langtidsparkering
Eksisterende gateparkering
Eksisterende parkeringsanlegg
Planlagte anlegg som etableres
Planlagte anlegg som kan etableres

Alternativ 0
Forventet utvikling

X )

~N
N\

Korttidsparkering (under 5 timer)
Gateparkering
Parkeringsplass

Viderefaring av dagens
situasjon, inkludert
kjent og forventet
utvikling

\J\/ Byromstiltak

Langtidsparkering (162 plasser inngar i alle alternativer)
e 81 plasser etableres i kjeller under Campus byggetrinn 1
¢ 81 plasser etableres i kjeller under Campus byggetrinn 2

Parkeringstiltak
Boligsoneparkering

» Mulig forsgksprosjekt med “boligsone light” i @vre bydel

e 1 byromsprosjekt realiseres
e 50 eksisterende parkeringsplasser transformeres

Byromstiltak

Gassverktomta

/ «\ ¢ Utvikling av helhetlig og semlgst mobilitetstilbud for Kristiansund

% e Oke kapasiteten gjennom Viadukten
()

o ¢ Utvikle digitale Igsninger for sanntidsinfo om tilgjengelig parkering

Samspillstiltak
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